Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch &innosti na ZP ... KAPITOLA IV

IV.

1.1

ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH
VPLYVOCH CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE
A MOZNOSTIACH OPATRENI NA ICH ZMIERNENIE

POZIADAVKY NA VSTUPY
ZABER PODY

Sucasna zelezni¢na trat podla Uzemnospravneho c¢lenenia Slovenskej republiky
prechadza uUzemim Trnavského a Nitrianskeho samospravneho kraja, okresmi
Hlohovec, Nitra a Nové Zamky.

Stavba je umiestena v katastralnych Uzemiach Leopoldov, Hlohovec, Klacgany,
Risfovce, Aleksince, Lukadovce, Andaé, Cab, Zbehy, Luzianky, Mlynarce, Nitra,
Horné Krdkany, Dolné Krskany, Ivanka pri Nitre, Velka Ves, Branc&, Velky Kyr, Maly
Kyr, Komjatice, Ondrochov, Mlynsky Sek, Surany, Kostolny Sek.

K novym zaberom nevyhnutnym pre realizaciu stavby dbdjde z dévodu uprav
Zelezni¢ného telesa (uprava telesa do normového stavu, smerové Upravy a pod.)
a pri vystavbe vyvolanych investicii, prevazne komunikacii a mimourovriovych
krizeni. Z dévodu vystavby pripojky 110 KV z rozvodne ZSE v Nitre k TNS Luzianky
dojde aj k zaberom v katastralnych uzemiach Luzianky, Mlynarce, Kynek a Parovské
Haje. Bude sa jednat o vystavbu stoziarov a vzdusného vedenia VVN. Pre potreby
vydania stavebného povolenia bude potrebné na vzdusSné vedenie zriadit vecné
bremena. Nakolko trasa vedenia nie je presne urCena, nie je mozné urlit ani
predpokladany pocet vliastnikov. Cela trasa bude mat cca 8 km a kvéli detailnejSiemu
posudeniu v sprave o hodnoteni ju bude potrebné blizSie Specifikovat.

V tretom uUseku oboch variantov déjde k zaberom pre nové teleso Zelezni¢nej trate
avyvolané investicie. Navrhovany Usek prechadza Uzemim Nitrianskeho
samospravneho kraja, okresmi Nitra a Sala. Stavba je umiestena v kat. Gzemiach
Horné Krskany, Dolné KrSkany, Cabaj, Velka Dolina, Horny Jatov a Trnovec nad
Vahom.

Pre nehnutefnosti, ktoré su v katastri nehnutelnosti zapisané ako orna pdda, resp.
trvalé travnaté porasty a pod., bude potrebné postupovat v sulade so zakonom ¢.
220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pédy v zneni neskorSich
predpisov a v pripade trvalych zaberov bude potrebné zabezpedit odratie z
polnohospodarskej pédy. Pre nehnutefnosti, ktoré su v katastri nehnutefnosti
zapisané ako lesné pozemky bude potrebné postupovat v sulade so zakonom C.
326/2005 Z.z. o lesoch v zneni neskorSich predpisov a v pripade trvalych zaberov
bude potrebné zabezpedit vyfatie z lesnych pozemkov.

Docasné zabery budu predstavovat staveniska, ktorych rozsah a lokalizacia budu
predmetom vysSieho stupna projektovej pripravy.

Trasa existujucej i novo navrhovanej Zelezni€nej trate je v prevaznej miere vedena po
polnohospodarskej pdde, menej po lesnom pédnom fonde, zvy3ok tvoria ostatné
plochy. Zaber pbd je nasledovny:
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1.2

Katastralne izemie 1. a 2. usek 3. usek variantu | | 3. usek variantu Il
variantov
Leopoldov 35 383 - -
Hlohovec 15283 - -
Klragany 9222 - -
Rirnovce 18 785 - -
AlekSince 36 486 - -
Luké€ovce 14 312 - -
Andaé 6 356 - -
Cab 19 180 - -
Zbehy 11544 - -
LuZianky 40 366 - -
Mlynarce 14 608 - -
Nitra 29 908 - -
Horné Krskany 13 297 13 200 X
Dolné Krskany 120 21 055 X
Ivanka pri Nitre 11 146 - -
Velka Ves 0 - -
Bran¢ 53 - -
Velky Kyr 8 528 - -
Maly Kyr 0 - -
Komijatice 19 139 - -
Ondrochov 6 556 - -
Mlynsky Sek 1812 - -
Surany 200 - -
Kostolny Sek 0 - -
Cabaj - 135426 X
Velka Dolina - 414 X
Horny Jatov - 57 638 X
Trnovec nad Vdhom - 150 X
Celkom vymery v m’ 312 284 227 883 239,690

X - zaber pddy nebol Specifikovany v ramci dotknutych k.u.

Pred vystavbou bude vykonana skryvka ornice atato bude pouzitd na rekultivaciu
pléch rieSeného uzemia, ako aj na rekultivaciu okolitych polnohospodarskych
pozemkov, po odsuhlaseni prisluSnym pozemkovym uradom.

V rieSenom Uzemi su plochy pofnohospodarskej pédy vo vaésine vyuzivané ako orna
poda. Trvalé travne porasty, ktoré na miestach, kde uz nie su vyuzivané dochadza
k ich postupnej degradacii a zarastaniu krovinou vegetaciou.

NAROKY NA ZASTAVANE UZEMIE

Z dovodu smerovych uprav zelezniCnej trate alebo vystavby vyvolanych investicii
vznikne kolizia s niektorymi objektmi, ktoré v pripade realizacie stavby bude potrebné
odstranit.

V oboch variantoch sa uvazuje s odstranenim objektu kina v meste Leopoldov z
dbévodu budovania nového zelezni¢ného telesa pre kolajové napojenie trate do ZST
Leopoldov pre rychlost V=80km/h.

Pri realizacii nadjazdu v km 27,188 (zruSenie priecestia v km 27,077) bude potrebné
odstranit dva rodinné domy (k.u. Leopoldov).

Pri realizacii podjazdu v km 0,577 (zruSenie priecestia v km 0,575) bude potrebné
odstranit jeden rodinny dom (k.u. Luzianky).
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1.3

1.4

Pri realizacii podjazdu v km 38,606 (zruSenie priecestia v km 38,440) bude potrebné
odstranit jeden rodinny dom (k.u. Luzianky).

Pri realizacii nadjazdu v km 34,680 (zruSenie priecestia v km 34,673) bude potrebné
odstranit’ tri rodinné domy (k.u. Nitra).

Pri realizacii nadjazdu v km 34,120 (zruSenie priecestia v km 34,095) bude potrebné
odstranit’ Styri rodinné domy (k.u. Nitra).

Pri realizcii nadjazdu v km 19,357 (zruSenie priecestia v km 19,447) bude potrebné
odstranit’ jeden pozemny objekt garaze (k.u. Velky Kyr).

CHRANENE UZEMIA, CHRANENE VYTVORY A PAMIATKY

Posudzovana cinnost v Ziadnom variante nezasahuje do Ziadnych velkoploSnych ani
maloploSnych uUzemi narodnej sustavy chranenych uzemi, nezasahuje ani do
Ziadnych uzemi eurdpskej sustavy chranenych uzemi (NATURAZ2000) vyc€lenenych
v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v platnom zneni. Plati tu
prvy stupen ochrany. PodrobnejSie informacie o vplyvoch na prvky ochrany prirody
popisujeme v kap. IV.5.

V pripade 3. Useku oboch variantov je napojenie na trat Nitra — Surany uvaZované v
Odbocke Horné Krskany v lokalite pred zastavkou Dolné Kr8kany (cca km 31,5) s
navrhovou rychlostou V=100 km/h. UvaZovalo sa aj s navrhovou rychlostou V=120
km/h, ale tu by bolo potrebné odstranit objekt narodnej kulturnej pamiatky v Hornych
Krs§kanoch (kostol Narodenia Panny Marie), preto sa od tejto rychlosti upustilo.

OCHRANNE PASMA

V rieSenom Uzemi sa nenachadzaju ochranné pasma chranenych uzemi, vyclene-
nych v zmysle zékona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny.

V rieSenom Uzemi sa nachadzaju ochranné pasma dopravnych stavieb a inZinier-
skych sieti, ktorych vzdialenosti upravuju prisluSné pravne predpisy:

- cesty
dialnica 100 m
cesty l.triedy 50 m
cesty lll.triedy 20m
miestne komunikacie 15 m
- Zeleznice
celostatne trate 60 m od krajnej kofaje min. 30 m od
hranice trate
- energetika
vonkajSie vedenie VN 22 kV 10m
kabelové vedenie NN, VN (!
- telekomunikacie
telekomunikaény kabel 2m
- ostatné
VTL plynovod DN 300 20m
STL plynovod DN 200 10m
vodovod 2m
dialkovody horfavych kvapalin* 100-300 m od objektov skupiny A,B,C

20-100 m od objektov skupiny D a E
* - podla STN 650204
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1.5

Podrobnejsie budu strety s ochrannymi pasmami inZinierskych sieti rieSené v dalSich
stupfioch projektovej dokumentacie (hlavne pri 3. useku oboch variantov).

Trat vS8ak na niekolkych uUsekoch prichadza do tesného kontaktu s pasmami
hygienickej ochrany vodnych zdrojov a v jednom pripade tieto pasma priamo krizuje.
Realizaciou stavby nedéjde v uvedenych usekoch k smerovej ani vySkovej Uprave
trate. Neodstranitefné riziko bude predstavovat havaria vlakovej supravy
prepravujuca latky znedistujuce vody. Pre eliminaciu rizika sa vypracuje plan
havarijnych opatreni. Za pozitivny vplyv na ochranu véd pokladame modernizaciu
Zelezni¢nej infrastruktury, ktord v sebe zahffia environmentalnejsi pristup v obdobi jej
prevadzky.

V sucasnosti dochadza k znecCistovaniu podlozia olejmi, ktoré su pouZivané na
mazanie vyhybiek. Nasledne dochadza k ich priesaku do podzemnych véd, resp. k
vyplavovaniu olejov do povrchovych tokov. V pripadne realizacie stavby je pouzivanie
$kodlivych olejov nahradené vhodnej$imi metédami a kizavost' vyhybiek bude rieSena
pomocou tzv. valCekovych kilznych stoliCiek, ¢im sa eliminuje znecistovanie
ZelezniCného spodku a nasledny priesak do podzemnych vod.

Trasa prechadza pasmami hygienickej ochrany nasledovnych vodnych zdrojov:

VZ Leopoldov

Trasa prechadza ochrannym pasmom Il. stupfia v km 24,05 — 25,85 a pribliZuje sa na
vzdialenost’ cca 65 m k ochrannému pasmu |. stupfia v km 25,1 — 25,4.

Trat prechadza aj byvalymi PHO 2. stupfa vodnych zdrojov Dvorciansky les a Luky -
Gergelova, priblizne v km 25 az 35, ktoré boli v roku 2010, resp. 2012 rozhodnutim
ObUZP v Nitre zruSené.

SPOTREBA VODY

Pitna voda

Naroky na odber vody pri vystavbe Zelezni¢nej trate spocivaju v potrebe pitnej vody
pre zamestnancov stavby a uzitkovej a technologickej vody v ramci zariadenia
staveniska.

Pocas vystavby budu zariadenia staveniska zasobované pitnou vodou z miestnych
zdrojov, ktorych lokalizacia ani velkost potreby vody nebola v tomto $tadiu pripravy
stavby $pecifikovana. Denna spotreba pitnej vody poc€as vystavby bude dana poctom
pracovnikov a podla platnych noriem je 120 l/osobu/den.

Pre arealy trakénej napajacej stanice LuZianky a ostatnych pozemnych objektov
(EPZ, vyhybna Pere§) sa pre potreby prevadzkovych pracovnikov vybuduju
vodovodné pripojky. Pripojky budu rieSené napojenim sa na existujuce vodovody uz
z rozvodu ZSR. TNS Luzianky bude bez trvalej obsluhy a vodovodna pripojka bude
dimenzovana pre kratkodoby pobyt pracovnikov spravy a udrzby.

Maximalna denna potreba vody: 2100 l/den
Maximalna hodinova potreba: 150 I/hod
Technologicka voda

Technologicka voda nebude pouzivana.
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1.6

1.7

SUROVINOVE A ENERGETICKE ZDROJE

Surovinové zdroje

Pre stavbu budu pouZité tieto hlavné suroviny a materialy:

- ocelové trakéné stoZiare

- betdnové trakéné stoziare

- betdn pre zaklady trakénych podpier a osvetlovacich stoZiarov

- prefabrikované piloty pre zaklady podpier trakéného vedenia

- trolejové vedenie - hlavné a vedlajsSie kolaje: vodi¢ 100mm2 a 80mm2 Cu (med)

- trolejové vedenie - hlavné a vedlajsSie kolaje: vodi¢ 50mm2 Bz (bronz)

- obchadzacie a napajacie vedenia: lano 120mm2 Cu

- technoldgia trakénej napajacej stanice 110/25kV

- ocelové osvetlovacie stoziare do vysky 14,0m,

- ocelové osvetlovacie veze s ploSinou pre svetlomety vysky 20,0m,

- technoldgie kioskovych transformovni 22/0,4kV,

- kablové a vonkajsie vedenia 22kV,

- kablové vedenia AYKY a CYKY do 1kV,

- technolégie zabezpelovacich zariadeni - elektronické stavadla

- kablové vedenia TCEPKPLEZE

- technolégie oznamovacich zariadeni - EPZ, PSN

- kablové vedenia

- vedenia preloZiek metalickych dialkovych a miestnych kablovych vedeni

- technoldgie a vedenia optickej kabelizacie,

- Strkodrva - podkladné vrstvy preloziek ciest, spevnenych a kofajovych Uprav,

- asfaltobetdn, obalované kamenivo a asfaltovy koberec mastixovy,

- beton a stavebna ocel pre opory mostov a zakladov objektov TNS, OTV a
transformovni,

- prefabrikované /B nosniky mostov na prelozkach,

- kofajovy rost na beténovych a drevenych podvaloch.

Elektricka energia

Po vybudovani stavby budl v useku Leopoldov - Nitra - Surany zvy$ené odbery
elektrickej energie pre potreby prevadzky. Narast spotreby vyvolal potrebu vybudovat
nové transformaéné stanice ZSR, ktoré su detailne popisané v kapitole 1.8, vratane
spOsobu napojenia.

Do nahradnych zdrojov elektriny (NZE) bude pouzivana ako palivo nafta. Mnozstva
jednotlivych médii budu upresnené v dalSej etape prac.

DOPRAVNA INFRASTRUKTURA

Dopravné napojenie stavby je mozné po Zeleznici aj po cestnych komunikaciach.
Z hladiska Zelezni¢ného napojenia je stavba sucastou dvoch trati:

- Nitrianske Pravno — Prievidza — Luzianky — Nitra — Surany — Nové zamky
- Kozarovce — Zlaté Moravce — Luzianky — Leopoldov

Napojenie stavby na cestné komunikacie je prostrednictvom rychlostnych
komunikacii D1 a R1, ciest prvej triedy 1/64 a /75, ciest druhej triedy a miestnych
komunikacii, ktoré z uvedenych ciest odbocuju do jednotlivych Zelezni¢nych stanic
a vyhybni. Pre prisun rozhodujucich materialov pre stavbu je mozné vyuzit obidva
spdsoby — po cestnych komunikaciach aj po Zeleznici. Napojenie navrhovanych
arealov trakCnej napdjacej stanice Luzianky, spinacej stanice je rieSené po
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1.8

1.9

2.2

existujucich komunikaciach, na ktorych sa vramci stavby vykonaju nevyhnutné
stavebné Upravy.

TECHNICKA INFRASTRUKTURA

VSetky prelozky inZinierskych sieti vplyvom navrhovanej stavby budu rieSené
v dalSom stupni projektovej pripravy stavby.

NAROKY NA PRACOVNE SILY

Vystavbu bude realizovat vybrany dodavatel, disponujuci potrebnou kapacitou
zamestnancov v pozadovanej profesijnej skladbe, preto za sucasného stavu nie je
mozné odhadnut pocet pracujucich na stavbe.

UDAJE O VYSTUPOCH
ZDROJE ZNECISTOVANIA OVZDUSIA

Pohyb nakladnych vozidiel a stavebnych mechanizmov pri realizacii stavby spdsobi
zvySenu produkciu exhalatov a predovdetkym zvySenu pradnost, a to najma pocCas
suchého obdobia. Zaroven déjde aj k znelisteniu ovzduSia emisiami z dopravnych
prostriedkov a stavebnych mechanizmov. Pocas realizacie stavby modze stavenisko
pbsobit ako zdroj pradnosti iniciovany vetrom. Tento vplyv v3ak bude kratkodoby,
prejavi sa len pocas realizacie vystavby. Minimalizaciu negativnych vplyvov je vSak
mozné zabezpeCit koordinaciou presunov stavebnej techniky, optimalizaciou
dopravnych tras, znizovanim prasnosti kropenim a inymi opatreniami. Opatrenia budu
definované planom organizacie vystavby.

Podiel Zelezni¢nej dopravy na celkovom znecCisteni ovzdu$ia dotknutého Uzemia
poCas prevadzky bude v désledku elektrifikacie trate minimalny. Pri prejazde viakov
s elektrickym pohonom sa prejavuje iba prasnost, a to len v tesnej blizkosti trate.

Neda sa vylucit, ze po elektrifikacii bude najma lokalna nakladna doprava -
manipula¢né vlaky - vykonavana nezavislou trakciou (dieselelektrické lokomotivy).
Predpoklada sa, ze po elektrifikacii to bude v rozsahu cca 10 % z celkovej dopravy v
danom useku. Znecistenie budu spdésobovat’ iba dieselelektrické lokomotivy, ktoré
prichadzaju z pripojnych zelezni¢nych trati.

Dieselagregat ako nahradny zdroj elektriny bude podla platnej kategorizacie podla
prilohy ¢&.1 kvyhladke ¢&. 410/2012 Z.z. kategorizovany ako stredny zdroj
znecistovania v pripade ak dosiahne jeho nainstalovany suhrnny menovity tepelnym
prikon hodnotu = 0,3 MW.

ZDROJE HLUKU A VIBRACII

Pocas vystavby

Pocas vystavby mozZzno o€akavat zvySenu hladinu hluku hlavne v miestach pouzitia
tazkych stavebnych mechanizmov a tieZz v miestach ich prejazdu v tesnej blizkosti
obytnej zastavby. V tomto pripade vSak bude pbsobenie hluku a vibracii doasné, po
dobu trvania modernizacie Zelezni¢nej trate.

Pocas prevadzky

Hluk z prevadzky Zelezni¢nej trate je dominantnym environmentalnym aspektom,
najmd vo vztahu kobyvatelstvu zijuicemu v okoli dopravnej trasy. Nahrada
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dieselelektrickych lokomotiv elektrickymi bude vo vSeobecnosti znamenat’ znizenie
hlukovej zataze v okoli trate. Na druhej strane ddjde k zvySeniu rychlosti vlakovych
suprav, ¢im sa zvysSi aj ich hlu¢nost.

Sucastou spravy o hodnoteni preto bude okrem vyhodnotenia sucasného stavu aj
vypracovanie prognozy akustickej situacie pre potencialne zdroje hluku a v pripade
potreby aj navrhu protihlukovych opatreni.

Vibracie

2.3

24

2.5

2.6

Vznik vyznamnych vibracii pocas prevadzky sa nepredpoklada, poCas vystavby budu
vznikat kratkodobo, pri zakladani mostov a hlbeni pilotov. Vplyvy na zdravie
obyvatelstva zijuceho v okoli mozno v suvislosti s vibraciami vylugit.

ZIARENIA A INE FYZIKALNE POLIA

Sprievodnym javom elektrifikacie trate jednofazovym systémom 25 kV, 50 Hz je
vytvaranie elektromagnetického pola vo svojom okoli, ktoré bude v subeZnych
vedeniach indukovat napatie. Elektromagnetické pole nebude vplyvat na SirSie okolie,
je relevantné z hfadiska zamestnancov vykonavajucich opravy a udrzbu. Pri ich
realizacii bude potrebné zabezpedit a dodrziavat' technické a organiza&né opatrenia z
hladiska bezpecnosti prace.

TEPLO, ZAPACH A INE VYSTUPY

Do uvahy prichadza len teplo produkované energetickymi zariadeniami, ktoré bude
mat vyznam len do vzdialenosti niekofkych metrov od zariadeni.

ODPADOVE VODY

Odvadzanie odpadovych véd je rieSené pri stavebnych objektoch ako napr. TNS
Luzianky, v ramci ktorych budu odpadové vody zo striech odkanalizované podla
miestnych podmienok.

Zrazkové vody zo spevnenych pléch budu odvedené do vyustného objektu cez
typovy plnoprietokovy odluc¢ovag ropnych latok s vystupom precistenej vody do 0,5
mgNEL/I.

Areal TNS bude napojeny na existujucu kanalizaciu. Kedze sa jedna o prevadzku s
obCasnou obsluhu jednym aZz dvoma pracovnikmi, potreba vody a mnozZstvo
splaskovych véd bude zanedbatelné.

ODPADY

Pri elektrifikacii ZelezniCnej trate déjde k zna¢nej vymene materialu kofajového 16zka.
Zeleznice SR v tomto smere vyvijaju snahu o nakladanie s materidlom kolajového
I6Zzka vyziskaného pri obnove, rekon$trukcii a modernizacii Zelezni¢nej trate. Pri
rekonstrukciach a modernizaciach narastd objem dodavky kvalitnych stavebnych
materialov, ale zaroven aj nasledné nakladanie s rovnakym mnozstvom vyziskaného
materialu. Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacii vydalo v r. 1999 metodicky
pokyn ¢.18/99 za ucelom lepSieho vyuzitia ziskaného materialu z podvalového
podlozia pri opravach, modernizaciach, rekon$trukciach a obnove zZelezni¢ného
zvrSku a vyhybiek v Zelezni€nych staniciach a na Zelezni¢nych tratiach s dérazom na
zlepSenie zivotného prostredia. Uvedena metodika ekologického hodnotenia
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materialu ziskaného z podvalového podloZia predstavuje zasady ekologického
hodnotenia ziskaného materidlu z podvalového podlozia leziaceho v konstrukcii
kolaje alebo vyhybiek. Ekologicka kvalita ziskaného materidlu z podvalového
podlozia bude hodnotena na zaklade ekologickej kvality analyzovanych vzoriek
materialu. Ak hodnoteny materidl nevykazuje Ziadne prekroCenie hraniénych
koncentracii hodnotenych ukazovatefov, ziskany material ma vyhovujucu ekologicku
kvalitu pre jeho dalSie vyuzitie a nevyzaduje ziadnu chemicku upravu. Ak hodnoteny
material vykazuje prekro¢enie hrani¢nej koncentracie ¢o i len jedného hodnotiaceho
ukazovatela, ziskany material z podvalového podlozia nema vyhovujucu ekologicku
kvalitu pre jeho dalSie vyuZitie.

Ziskany material s prekroCenymi hranicnymi koncentraciami hodnotenych
ukazovatefov méze byt chemicky upraveny s cielom znizenia koncentracii
problémovych hodnotiacich ukazovatelov. V opalnom pripade bude svojim
povodcom prehlaseny za odpad a dalej sa bude postupovat v zmysle pravnych
predpisov platnych pre oblast odpadového hospodarstva. Vysledny spésob
manipuladcie s materialom zavisi od rozhodnutia pbévodcu ziskaného materialu.
Hlavnym kritériom pre urCenie charakteru tohto materialu bude ekonomické
zhodnotenie spdsobov manipulacie s materialom. Ked sa odbornymi stanoviskami
zohladfiujucimi technické moznosti a ekonomicku vyhodnost preukaze, ze
dostupnymi technologickymi Upravami vyzisku nie je mozné tento dalej pouzit, resp.
finan€na Ciastka vynalozena na takéto upravy je vySSia ako sucet financnych
prostriedkov pouZzitych na nakup novych stavebnych materidlov a zneSkodnenie
vyzisku ako odpadu bude tento material prehlaseny za odpad.

Material vytazeny v jednotlivych Usekoch elektrifikovanej zelezniénej trate je mozné
po vytazeni odoslat na recyklatné zakladne na vykonanie recyklacie. Material
ziskany recyklaciou pévodného Strkového 16Zka, pripadne po jeho zmieSani s novym
prirodnym kamenivom, je mozné vyuZit na dalSie zabudovanie pri realizacii stavby.
Projektant predpoklada umiestnenie recyklaénych zakladni v lokalitach uréenych na
zariadenia stavenisk.

So zvySkovym materialom z procesu recyklacie (zvySky vegetacie, kovové a drevené
Casti) bude nakladané ako s odpadom v zmysle pravnych predpisov platnych pre
oblast odpadového hospodarstva. Uprava materilu kolajového 16zka bude prebiehat
na vyhradenych deponiach po dohode so stavebnikom a ZSR.

Predpoklada sa nasledujuca produkcia odpadov.

Tab. 14 Druhy vzniknutych odpadov pri realizdcii stavby
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Katalég. Nazov druhu odpadu Kateg.
Cislo odpadu
03 03 01 | odpadova koéra, haluzina, drevo 0]
0801 11 odpadové farby a laky obsahujuce org. rozpustadla alebo iné N
nebezpelné latky
08 01 11 | odpady z odstranenia naterovych hmét N
1501 01 | obaly z papiera a lepenky O]
16 06 09 | transformatory a kondenzatory N
16 02 13 | vyradené zariadenia obsahujuce nebezpeéné latky N
16 02 14 | vyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 13 0]
16 02 16 | Casti odstranené z vyradenych zariadeni, iné ako uvedené v 16 02 15 0]
16 06 01 | olovené batérie N
16 06 02 | niklovo-kadmiové batérie N
17 01 01 | betén 0]
17 01 03 | obkladacgky, dlazdice a keramika 0]
17 01 07 zmesi bfatc')nu, tehal, obkladacdiek, dlazdic a keramiky iné ako o
uvedené v 17 01 06
17 02 01 | drevo O
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Katalég. Nazov druhu odpadu Kateg.
Cislo odpadu
17 02 02 | sklo 0
17 02 03 | plasty ®)
17 02 04 sklo, plgsty, drgvo obsahujuce nebezpecéné latky alebo N
kontaminované NL
17 03 02 | bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0]
17 04 01 | odpad z neZeleznych kovov 0]
17 04 05 | Zelezo a ocefl O
17 04 11 | kable iné ako uvedené v 17 04 10 0]
17 05 04 | zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0]
17 05 06 | vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 0]
17 05 07 | Strk zo Zelezni€ného zvrSku obsahujici nebezpecéné latky N
17 05 08 | Strk zo Zelezni€ného zvrSku iny ako uvedeny v 17 05 07 0]
17 06 01 | izolané materialy obsahujuce azbest N
17 09 04 zmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01 o
17 09 02 a 17 09 03
20 03 01 | zmesovy komunalny odpad 0]

Nakladanie s odpadmi sa musi riadit’ platnou pravnou Upravou na Useku odpadového
hospodarstva, ktora pozaduje predchadzat vzniku odpadov aobmedzovat ich
mnozstvo, ako i odpady zhodnocovat' recyklaciou a opatovnym vyuzitim.

Pomerne objemnym vyziskanym odpadom bude 17 05 08 - &trk zo Zelezni¢ného
zvrSku iny ako uvedeny v 17 05 07 (72 297 t). Kamenity material ako vystup po
recyklacii sa stava vhodnym stavebnym materialom. V ramci stavby sa pocita so
zriadenim dodasnej recyklaénej zakladne na plochach vo vlastnictve ZSR. Lokalita
zakladne zatial nebola uréena. Recykla¢na zakladna musi byt
zabezpeCena dostatoCnymi opatreniami na ochranu podzemnych véd (spevnené
a nepriepustné plochy a pristupové cesty) a priestory pre doCasné skladovanie
vyseparovanej frakcie 0-8 mm aj s ochranou proti atmosférickym zraZkam na
zamedzenie odplavovania jemnych a znedistenych c¢astic. Priestor recyklacnej
zakladne musi byt oznaceny - informacna tabula viditefna z verejného priestranstva
v zmysle § 20 vyhlasky MZP SR &. 283/2001 Z.z.

V zariadeni na zhodnocovanie odpadov sa musi viest Prevadzkova dokumentacia
zariadenia v zmysle § 21 ods. 1 pism. e) ,Zakona“ a § 30 Vyhl. MZP SR &. 283/2001
Z.z. Prevadzkovatel musi viest a uchovavat’ evidenciu o mnozstve, druhu a pévode
odpadov prevzatych na zhodnotenie. Buduci prevadzkovatel bude musiet podrobny
projekt vybudovania recyklacnej zakladne predlozit nie len stavebnému uradu ale aj
organu $tatnej spravy OH — Gzemne prislu§nému obvodnému Gradu ZP.

Zhodnocovacim procesom v recyklaénej zakladni zo vstupov vznikne len jediny druh
nebezpeéného odpadu obsahujiceho nebezpecéné latky (katalogové &islo 17 05 03 -
zemina a kamenivo obsahujuce nebezpelné latky). Tento odpad bude potrebné
zneSkodnit na vhodnom zariadeni, najlepSie procesmi biodegradacie. Ostatné
vystupy z recyklacie sa stant vhodnym stavebnym materialom.
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3 HODNOTENIE PRVEDPOKLADAF:WCH VPLYVOV
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE
VRATANE ZDRAVIA A ODHAD ICH VYZNAMNOSTI

3.1 VPLYVY NA OBYVATELSTVO

Vplyvy pocas vystavby

K do¢asnému zhorSeniu pohody obyvatelstva dojde poc€as stavebnych prac, kedy sa
budu prejavovat vplyvy hluku generovaného stavebnymi mechanizmami, nakladnou
automobilovou dopravou, manipulaciou s materialom a prevadzkou dalSich zariadeni
(recyklaéné linky). Dal$im negativnym vplyvom bude zvy$ena prasnost, hlavne za
dlhodobo suchého a veterného pocasia. Uvedené vplyvy budu zmiernené
organizaénymi opatreniami. Jedna sa o vplyvy doCasné, viazané na obdobie
vystavby.

Vplyvy poc€as prevadzky

Elektrifikaciou trate dbjde v prevaznej miere k zlepSeniu zivotnych podmienok
obyvatelov, hlavne v désledku zniZenia hlu¢nosti atvorby emisii z prevadzky
motorovej trakcie.

Z hladiska zdravotnych rizik je vzhladom na charakter Cc&innosti vo vztahu
k obyvatelstvu relevantné posudzovat’ predovietkym vplyv hluku. Ako bolo uvedené
vyS$Sie, elektrifikaciou trate déjde k znizeniu hlukovej zataze v okoli Zeleznicnej trate,
¢o mbze mat priaznivy dopad na zdravie fudi.

Okrem hluku pésobia dopravné trasy na obyvatelstvo v ich okoli vo vSeobecnosti
tymito nepriaznivymi faktormi:

e znecistenim ovzduSia
e bariérovym vplyvom
¢ rizikom dopravnych nehéd.

Znecisteniu ovzdusSia a riziku dopravnych nehéd sa venuje Cast 4 tejto kapitoly.
Otazka bariérového vplyvu prichadza do uvahy vo vztahu k obyvatelstvu v pripade
novych tras. Méze déjst k vytvoreniu prekazky napr. pre obyvatelov, ktorym trat
predeli pozemky. V niektorych pripadoch sa vSak bude jednat o naruSenie zaujmov
obce a vyrobnych subjektov, ktorym znemozni nova trat pristup na ich pozemky.

Specifickou je otazka psychologickych vplyvov; na psychiku obyvatelov méze napr.
nepriaznivo pésobit osadenie nového prvku v krajine. Posudzovanie tychto vplyvov je
velmi obtiazne, nakolko kazdy jedinec vnima tieto vplyvy individualne. Naviac, nové
prvky bude inak vnimat sufasna generacia, ako generacia nasledujuca, pre ktoru
bude trat alebo vedenie vysokého napétia ako prirodzena sucast urbanizovaného
prostredia.

Celkovy dopad posudzovanej €Cinnosti na dotknuté sidla mozno klasifikovat ako
pozitivny, aj napriek vysSie uvedenym lokalnym negativnym vplyvom.

Vyhodnotenie kontaktu navrhovanej ¢innosti s obytnym tuzemim a porovnanie s nulo-
vym variantom

Novo navrhovany usek variantov | a Il bol situovany takym spésobom, aby sa vyhol
kontaktu so sidelnymi utvarmi. NajblizSie sa nachadzajuce obytné subory budu
posudené z hladiska mozného ovplyvnenia hlukom v ramci spravy o hodnoteni.

78



Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch &innosti na ZP ... KAPITOLA IV

Sumarizacia mozZnych vplyvov na existujucej Zelezniénej trati:

Lipova

V k.U. Ondrochov v km 12,02-12,13 prechadza trat okolo vyrobného arealu obalovych
kartonov a v km 10,95 — 11,8 tvori zapadnu hranicu intravilanu m.¢. Mlynsky Sek. Tu
je mozna zvySena hladina hluku uz v sucasnosti a preto bude potrebné vyhodnotit
potrebu protihlukovych opatreni.

Komijatice

Trat vedie po okraiji intravilanu v km 16,836 — 17,4 a 14,75 — 15,0. Do intravilanu obce
trat vstupuje vkm 15,0 — 16,836. V obci je potrebné preverit akusticku situaciu.
V extravilane prechadza v km 14,44 v tesnej blizkosti RD.

Velky Kyr, Maly Kyr

V extravilane obce trat prechadza vtesnej blizkosti RD vkm 20,55 pri
mimouroviiovom krizovani s cestou 1/64, do intravilanu obce vstupuje v Useku km
18,45 — 20,15. Pri realizacii nadjazdu v km 19,357 (zruSenie priecestia v km 19,447)
bude potrebné odstranit’ jeden pozemny objekt garaze (k.u. Velky Kyr). V obci je
potrebné preverit akusticku situaciu.

Brané

V miestnej Casti Velkd Ves trat prechadza okrajom IBV vkm 228 — 2298.
V samotnej obci trat' prechadza intravilanom v km 22,2 — 22'5. V obci je potrebné
preverit akusticku situaciu.

Ivanka pri Nitre

Zelezniéna trat tvori juhozapadnu hranicu intravilanu obce v km 26,2 — 27,621 a v km
25,271 - 25,64, vkm 25v,64 — 26,2 prechadza v priestore medzi zahradami RD po
lavej strane (v smere do Surian) a arealmi priemyslu po pravej strane.

Nitra — m.¢. Dolné KrSkany

Trat prechadza intravilAnom obce alebo tvori jeho okraj v celej trase. V km 29,55 —
30,6 sa po lavej strane (v smere do Surian) nachadza IBV po pravej strane v km 30,1
— 30,3 priemyselny areal, v km 29,92 — 30,1 IBV, v km 29,7 — 29,92 dalsi priemyselny
areal, vkm 29,43 — 29,7 zahradkarska osada, za ktorou je umiestneny dalSi
priemyselny areal. Na lavej strane v useku km 28,4 — 29,55 je zahradkarska osada aj
s niekofkymi RD, za ktorou sa v km 28,6 — 29,37 nachadza priemyselny areal a v km
28,1 — 28,45 sa vlavo od trate rozklada dal$i priemyselny areal.

Nitra — m.¢. Horné KrSkany

Trat vstupuje do intravilanu m.¢. pod mimouroviiovym kriZzovanim s cestou R1 a vedie
nim v km 30,55 — 32,1 a dalej v km 31,75 — 32,1 v koridore medzi po oboch stranach
sa nachadzajucimi zahradami RD, vkm 31,5 — 31,75 medzi arealmi vyrobnych
sluzieb azahradami RD, vkm 31,478 prechadza v tesnej blizkosti NKP kostol
Narodenia Panny Marie a v km 30,9 — 31,5 ohraniCuje priemyselnu zénu rozkladajucu
sa po lavej strane v smere do Surian. Po pravej strane v km 31,2 - 31,5 sa rozklada
cintorin a za nim zahradkarska osada avkm 30,6 - 30,9 opat v koridore medzi
priemyselnym arealom a zahradkarskou osadou.
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Nitra

Trat prechadza intravilanom v celej trase vkm 32,1 — 35,75 avjej blizkosti su
umiestnené okrem objektov priemyslu, sluzieb, technickej infrastruktary aj cintorin,
ale rovnako tak aj budovy IBV a HBV a Skolské objekty. Pri realizacii nadjazdov v km
34,680 (zruSenie priecestia v km 34,673) bude potrebné odstranit’ tri rodinné domy a
v km 34,120 (zruenie priecestia v km 34,095) bude potrebné odstranit’ dalSie Styri
rodinné domy.

Nitra m.¢. Mlynarce

Trat vstupuje do priemyselnej zény vkm 36,3 - 37,9 a za Zelezniénym priecestim
vkm 35,75 — 36,3 vedie v priestore medzi IBV a objektmi priemyslu a sluzieb.
Rodinne domy sa nachadzaju v tesnej blizkosti trate od km 36,35 po km 35,958.

Luzianky

Trat prechadza intravilanom obce vkm 0,0 - 0,78 a 37,9 - 41,1, kde vkm 37,9 —
40,75 prechadza v priestore medzi IBV a priemyselnymi arealmi. Pri realizacii
podjazdov v km 0,577 (zruSenie priecestia v km 0,575) bude potrebné odstranit jeden
rodinny dom a v km 38,606 (zruSenie priecestia v km 38,440) bude potrebné odstranit
dalsi rodinny dom. Ochranu IBV bude potrebné zvazit za ZST Luzianky od km 40,0
po km 39,60.

Zbehy
Intravilanom obce vedie trat v km 0,78 — 3,15.

Andac

Trat obchadza obec oblukom zo severnej strany. Upravy sa dotknU iba zastavky.
Trat sa pribliZi k farme Tfnie cca o 10 m oproti su€asnej polohe.

AlekSince

Do intravilanu obce trat vstupuje v km 9,2 — 9,9 a po jeho okraji vedie v km 8,75 —
9,2. V obci budu zrudené dve v su€asnosti existujuce Zelezniéné priecestia a budu
nahradené novym cestnym nadjazdom.

Rishovce

Intravilanom obce trat prechadza v km 13,1 — 13,55 a po jeho okraji vedie v km 13,55
—-141.

Kragany

Intravilan obce pretina trat v km 16,2 - 16,3 a po jeho okraji vedie v km 16,3 — 16,4.

Hlohovec

Do intravilanu mesta trat vstupuje za zelezniénym mostom cez rieku Vah a prechadza
nimv km 21,5 - 23,7.

Leopoldov

Zelezniéna trat prechadza intravilanom mesta vkm 26,58 — 27,215 a okrajom
intravilanu v km 26,1 — 26,58. Uvazuje sa s odstranenim objektu kina Osveta z
dévodu budovania nového Zelezniéného telesa pre kolajové napojenie trate do ZST
Leopoldov pre rychlost V=80km/h a pri realizacii nadjazdu v km 27,188 (zruSenie
priecestia v km 27,077) bude potrebné odstranit’ dva rodinné domy.
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3.2
3.2.1

Cabaj - Capor
Oba varianty pomerne tesne minaju zastavbu v blizkosti vodnej nadrze Cabaj, ktora
pozostava z rancov Nové a Staré Sedlo, z reStauracie, stajne a byvania.

Trnovec nad Vahom - m.¢. Horny Jatov

Variant | tesne mifa obytnu zastavbu v zapadnej Casti osidlenia, pozostavajucu z
Stvorbytoviek a rodinnej zastavby. taktiez prechadza blizko usadlosti Kluciaren, kde
sa tieZz nachadzaju dva obytné objekty.

VPLYVY NA PRIRODNE PROSTREDIE

Reliéf a horninové prostredie

Elektrifikacia zelezninej trate nevyvolava vyznamnejSie nepriaznivé vplyvy na reliéf
a horninové prostredie vo vacSine svojej trasy. Vynimkou je prva tretina Useku medzi
Nitrou a Trnovcom nad Vahom, kde je pomerne silne zvineny terén a vystavba si
bude v oboch pripadoch vyZadovat znaéné zarezy. V pripade variantu | budu zarezy
menej hiboké.

3.2.2 Vplyvy na podzemnu vodu

Vzhladom na pouzitie tazkych stavebnych mechanizmov, nakladnych automobilov
a inej manipulacnej techniky, nie je mozné vylucit znecistenie horninového prostredia
a nasledne podzemnych vod, pripadne aj povrchovych véd Skodlivymi latkami, hlavne
ropnymi uhlfovodikmi (pohonné hmoty, oleje). Zdrojmi mozného rizika su:

e miesta manipulacie stymito latkami, ato predovdetkym pri tankovani
mechanizmov;

e uniky Skodlivych latok zo stavebnych mechanizmov, nakladnych automobilov
a inej manipulacnej techniky.

VyznamnejSie riziko teda predstavuju iba havarijné uniky nebezpeénych latok. Na
zabezpeclenie ochrany vdd je potrebné venovat mimoriadnu pozornost prevencii,
ktord musi zahfnat’

- pouzitie vyhovujucej stavebnej, manipulaénej a dopravnej techniky;

- zabezpecenie miest manipulacie s nebezpeCnymi latkami proti ich unikom;

- pravidelné kontroly mechanizmov a miest manipulacie s nebezpeénymi
latkami a okamzité odstrafiovanie zistenych zavad;

- personalnu pripravenost;

- havarijnu pripravenost.

Na zvladnutie potencialnych havarijnych unikov 8kodlivych latok pocas vystavby bude
potrebné vypracovat havarijny plan v zmysle zakona ¢&. 364/2004 Z.z. o vodach
a jeho vykonavacej vyhlasky €. 100/2005 Z.z.. V ramci personalnej pripravenosti bude
potrebné zabezpeCovat periodické poudenie zamestnancov o rizikach znedistenia
podzemnych a povrchovych vdd, o nebezpecnych vlastnostiach ropnych Ilatok
a o postupoch v pripade havarie, vratane nacviku zvladania havarie. Mimoriadne
doélezitd v tomto smere bude kontrola a poucenie vodi€ov cudzich organizacii.

Podra vyhlagky MZP SR &. 261/2010 Z.z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o obsahu
povodrniovych planov a postup ich schvalovania, je zhotovitel stavby na vodnom toku
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alebo vinundaénom uzemi vodného toku povinny vypracovat na obdobie
uskutoCnenia stavby povodiovy plan zabezpecovacich prac.

Vplyvom na vodné zdroje sa venuje Cast 3.3.3 tejto kapitoly.

3.2.3 Vplyvy na povrchovu vodu

Plati to isté o pre podzemné vody.

3.2.4 Vplyvy na ovzdusie a miestnu klimu

Elektrifikacia trate bude mat pozitivny vplyv na kvalitu ovzduSia v okoli trasy
v dosledku nahrady motorovej trakcie za elektricku. Pri prejazde vilakov s elektrickym
pohonom sa prejavuje iba tvorba prachu, a to len v tesnej blizkosti trate.

K zvy8eniu prasnosti ovzduSia dbjde pri realizacii stavby, a to najma poas suchého
a veterného obdobia. Zaroven déjde aj k znecisteniu ovzdusia emisiami z dopravnych
prostriedkov a stavebnych mechanizmov. PocCas realizacie stavby méze stavenisko
posobit ako zdroj prasnosti iniciovany vetrom alebo stavebnymi mechanizmami
a nakladnymi autami, ktoré budd mobilnymi zdrojmi emisii. Tento vplyv vSak bude len
kratkodoby a prejavi sa len poCas realizacie vystavby. Minimalizaciu negativnych
vplyvov je v8ak mozné zabezpedit koordinaciou presunov stavebnej techniky,
optimalizaciou dopravnych tras, znizovanim prasnosti kropenim a inymi opatreniami.

Vplyvy na miestnu klimu

Vzhladom na minimum novych tras a charakter Zelezni¢nej trate bude ovplyvnenie
miestnej klimy minimalne. Ak, tak len pozitivhe cez zniZenie emisii.

3.2.5 Poda

Prioritnym vplyvom na pbdu je zaber pofnohospodarskej pddy, kde dojde k pouzitiu
polnohospodarskej pddy na nepofnohospodarske ucely. Zabery pddneho fondu a ich
kvalitativna charakteristika je uvedena v kapitole IV.1.1.

Vodny rezim polnohospodarskej pddy je v znacnej miere upraveny melioraciami.
Tento systém bude po realizacii navrhovanej &innosti rekonstruovany tak, aby sa
nenarusila jeho funkénost.

Docasné zabery a plochy po odstraneni existujucich objektov budu rekultivované.
V désledku zaberu pddy dbjde k odstraneniu ornice, ktora bude vyuZzita pre spatné
zahumusovanie. V pripade jej prebytku sa ornica opat pouzZije podla rozhodnutia
organu ochrany pédy, pripadne po dohode s polnohospodarskymi druzstvami
obhospodarujucimi prilahld orntd pddu.

3.2.6 Vplyvy na genofond, biodiverzitu a uzemny systém ekologickej
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stability

Navrhovana trat bude mat takmer identicky vplyv na biotu (faunu a fléru) ako
jestvujuca trat’ a preto sa daju oCakavat a prognozovat tie isté vplyvy na biotu aké su
v stu€asnosti. Z hladiska potencialneho vplyvu na druhy rastlin a zivoCich volne
Zijucich v trase alebo v bezprostrednom okoli trasy posudzovanej trate mozno
konStatovat, Ze nie su ohrozené vyskyty biotopov chranenych druhov rastlin alebo
zivocCichov. Pri vy§Som Stadiu projektovej pripravy bude vhodné useky, kde dbjde
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k novym zaberom detailne zhodnotit v Case vegetatného optima a posudit ich
z hladiska mozného vyskytu chranenych alebo ohrozenych druhov rastlin.

K otazke moznej kolizie so zastupcami zZivocCiSstva vychadzame z faktu, Ze trasa
posudzovanej trate je identicka s existujucou trasou, az na kratke useky v km 4,5 —
9,5, kde su obluky vedené mimo existujucu trasu a navrhované nové useky Nitra -
Trnovec nad Vahom, kde je trasa vedena novym uzemim, mozno ocakavat, ze
mozné vplyvy na ZivoCiSstvo nebudu odlisné od sucasnych vplyvov. Prirastok tychto
negativnych vplyvov sa bude prejavovat najma v suvislosti so zvySenim rychlosti.

Vplyvy na prvky tizemného systému ekologickej stability (USES)

USES je $truktara funkcii tvorenych biocentrami, biokoridormi a interakénymi prvkami
v jednotlivych hierarchickych urovniach. Je ddlezité poznat aky vplyv ma navrhovana
ginnost najma na jednotlivé funkcie prvkov USES ana integritu ich funkcie ako
ekologickej siete. Tato sluzi najma na prenos genetickych informacii a zabranenie
fragmentacii a izolacii jednotlivych populécii a su€asne aj ako zakladna Struktura
ekologickej stability krajiny.

Posudzovana trat logicky prechadza viacerymi prvkami USES, ktoré s uvedené
v niz8ie uvedenom prehlade. Kazdy takyto zasah zniZuje alebo inak meni hodnotu
funkcie daného prvku USES alebo tato funkciu uplne eliminuje. Preto je nevyhnutné
pri kazdom prieniku navrhovanej trasy cez prvky ekologickej siete poznat tuto
primarnu funkciu a prijat technické opatrenia, ktoré minimalizuju vplyv na ekologicku
funkciu daného prvku USES alebo kompenzuju (nahradia, revitalizuji) odbornymi
opatreniami tak aby sa tato funkcia nestratila alebo neporusila. V nasledujucom
prehlade st oznadené mozné vplyvy na prvky USES v trase navrhovanej cesty a ich
funkcie. Z hfadiska porovnania vplyvov variantov posudzovanej €innosti na prvky
USES su tak poéas vystavby ako aj po¢as prevadzky identické.

Prvok USES variant / km Potencialny vplyv
RBK Mala Nitra | km 9,4 Trat sa nachadza vo vzdialenosti cca 90 m od RBK Mala
Il km 9,4 Nitra. Nepriamy vplyv po&as vystavby, vplyvy pocas
prevadzky minimalne.
RBK Terestricky I km 10,5 Trat pretina RBK a spolu s cestou 1/64 vytvara v izemi
biokoridor slatin Il km 10,5 bariérovy prvok pre terestrické druhy stavovcov.
a travnatych Navrhovana &innost na tomto mieste nevytvara nové
porastov Surany - zabery. Vplyvy pocas vystavby budu mierne vyznamnejsie
Rastislavice - ako pocas prevadzky.
TvrdoSovce
RBK Mala Nitra I km 14,9 Trat sa nachadza vo vzdialenosti cca 260 m od RBK Mala
Il km 14,9 Nitra. Minimalny nepriamy vplyv po&as vystavby, vplyvy
pocas prevadzky nepredpokladame.
RBK Mala Nitra I km 20,0 Trat sa nachadza vo vzdialenosti cca 180 m od RBK Mala
Il km 20,0 Nitra. Minimalny nepriamy vplyv po&as vystavby, vplyvy
pocCas prevadzky nepredpokladame.
RBK Nitra I km 38,0 Trat' sa nachadza vo vzdialenosti cca 180 m od RBK Nitra.
Il km 38,0 Minimalny nepriamy vplyv po¢as vystavby, vplyvy pocas
prevadzky nepredpokladame.
RBK AlekSinske I km 4,29; 5,76;|Premostenie biokoridoru je nutné realizovat citlivo,
rybniky a toky 6,54; 7,09 minimalizovat zasahy do samotného toku. Vplyvy pocas
Andac, Pantavaa |l km 4,29; 5,76; |vystavby budu mierne vyznamnejSie ako po¢as
RadoSinka 6,54; 7,09 prevadzky.
RBK Blanare I km 20,25 Trat pretina RBK, ktory tvori prepojenie medzi starymi
Il km 20,25 vinohradmi a sadmi — pripadny zdsah kompenzovat.
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Prvok USES km / variant Potencialny vplyv
NRBK Rieka Vah | km 23,85 Vyznamny aviaticky biokoridor popri celej rieke Vah
Il km 23,85 v smere na sever (hlavny migra¢ny tah vtactva) nad

Hlohovcom a v smere na Piestany a CHVU Sinava.
Premostenie biokoridoru je nutné realizovat citlivo aj
vzhladom na uvedenu funkciu.

RBK Cabajsky I km 6,86 Premostenie biokoridoru je nutné realizovat' citlivo,

potok Il km 6,72 minimalizovat zasahy do samotného toku.

RBK Dolinsky potok || km 10,48 Premostenie biokoridoru je nutné realizovat citlivo,
Il km 10,34 minimalizovat zasahy do samotného toku.

RBK Dlhy kanal | km 15,45 Premostenie biokoridoru je nutné realizovat' citlivo,
Il km 16,85 minimalizovat zasahy do samotného toku.

3.3 VPLYVY NA KRAJINU A URBANNY KOMPLEX

3.3.1 Priemysel a sluzby

Vplyv na priemyselnd vyrobu a sluzby mozno hodnotit' ako kladny, nakolko umozriuje
skvalitnenie Zeleznicného dopravného napojenia, ¢&im sa zvySuje jeho
konkurencieschopnost voci cestnej preprave.

Realizaciou navrhovanej &innosti v isekoch Surany — Luzianky - Leopoldov ako
i navrh vystavby novej trasy Zelezni¢nej trate v useku Nitra - Horné Krdkany —
Trnovec nad Vahom, nedochadza k priamemu kontaktu s jestvujucimi arealmi
priemyselnej vyroby a sluzieb, alebo k zaberu ich plochy.

3.3.2 Polnohospodarska vyroba

Stavebnou &innostou bude ovplyvnena jednak Struktira pestovanych plodin, jednak
intenzita vyroby. NajvyznamnejSim priamym vplyvom je zniZzenie polnohospodarskej
produkcie z dévodov trvalych zaberov polnohospodarskej pody. Ciastoéné znizenie
produkcie vyvolané aj vplyvom do€asnych zaberov pddy poc€as stavebnych prac.

K novym zaberom nevyhnutnym pre realizaciu navrhovanej €innosti déjde z dévodu
Uprav zelezni¢ného telesa (Uprava telesa do normového stavu, smerové Upravy a
pod.) a pri vystavbe vyvolanych investicii, prevazne komunikacii a mimouroviovych
krizeni.

Nakolko prevazna Cast trasy v tretom Useku oboch variantov navrhovanej Zelezniéne;j
trate je vedena cez polnohospodarsky pédny fond, s vysokym podielom ornej pddy,
vplyvy na polnohospodarsku vyrobu hodnotime ako vyznamné, priame vplyvy.
Nepriamymi vplyvmi prevadzky navrhovanej Ccinnosti v tychto uUsekoch na
polnohospodarsku vyrobu je naruSenie organizacie pédneho fondu - rozdelenie
honov. Konkrétne vyvolané investicie suvisiace s rieSenim pristupovych ciest
k pofnohospodarskym pozemkom bude rieSené v ramci projektovej dokumentacie
prelozkami pofnych ciest.

Ako dalSie priame vplyvy — okrem zaberu polnohospodarskej ornej pddy sa prejavia:
v k.U. mesta Leopoldov, kde trasa v km 26,8 — 27,3 v intravilane mesta prechadza
cez zahrady — zaber pléch

v k.U. mesta Hlohovec, kde pre trasu vkm 23,358 bude vybudovany v intravilane
mesta novy cestny nadjazd na ceste 11/507 apre spristupnenie prifahlych
nehnutefnosti bude vybudovana nova miestna komunikacia, ktora prechadza cez
zahrady — zaber ploch
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v k.U. obce Klagany, kde pre trasu bude v intravilane obce namiesto Zelezni¢ného
priecestia v km 16,255 vybudovany cestny nadjazd na ceste 111/5139 v priestore jeho
severného najazdu vybudovany nasyp, ktory zasahuje juzny okraj zahrady — zaber
pléch

v k.U. obce Risfiovce, kde pre trasu bude namiesto Zelezni¢ného priecestia v km
13,434 vybudovany cestny nadjazd na miestnej komunikacii v intravilane obce, ktory
je vratane najazdov vedeny cez prilahlé zahrady — zaber ploch

v k.U. obce RiShovce, kde je zmena trasy v obluku trate vkm 13,4 — 12,86, ktora je
vedena cez prilahlé pozemky vyuzivané ako zadhumienky — zaber ploch

v k.U obce Aleksince, kde pre trasu bude namiesto zrusenych Zelezni¢nych priecesti
vkm 9,716 na miestnej komunikacii a 9,333 na ceste 111/51314 vybudovany v km
9,608 cestny nadjazd v intravilane obce, ktory je vratane ngjazdov vedeny cez
prifahlé zahrady a zahumienky — zaber pléch

v k.U obce AlekSince, kde je zmena trasy v obluku trate vkm 8,9 — 9,5, ktora je
vedena cez prilahlé pozemky vyuzivané ako zahumienky — zaber ploch

v k.U. obce LuZianky, kde pre trasu bude namiesto ZelezniCného priecestia v km
0,575 vybudovany cestny nadjazd na miestnej komunikacii v intravilane obce, ktory je
vratane najazdov vedeny cez prilahlé zahrady — zaber pléch

v k.U. obce Luzianky, kde pre trasu bude namiesto Zelezni¢ného priecestia na
miestnej komunikacii vkm 39,619 vybudovany cestny nadjazd vkm 39,481
v intravilane obce, ktory je vratane najazdov vedeny cez prifahlé zahrady a sady —
zaber pléch

v k.U. obce LuZianky, kde pre trasu bude namiesto Zelezni¢ného priecestia na
miestnej komunikacii vkm 38,440 vybudovany cestny nadjazd vkm 38,606
v intravilane obce, ktory je vratane najazdov vedeny cez prilahlé zahrady a sady —
zaber pléch

na rozhrani k.u. obce LuZianky ak.u. Mlynarce, kde pre trasu bude namiesto
zelezniéného priecestia na ceste I11/51315 v km 37,861 vybudovany cestny nadjazd
v km 37,960 v intravilanoch oboch obci, ktorého juzny najazd je vedeny cez prilahly
pozemok vedeny v KN ako ostatné plochy, ale ktorého Cast' je vyuzivana ako orna
pdda — zaber pléch

v k.U. mesta Nitra, kde pre trasu bude namiesto Zelezni¢ného priecestia na miestnej
komunikacii Braneckého ul. vkm 34,673 vybudovany cestny nadjazd v km 34,68
v intravilane mesta, ktory je vratane najazdov vedeny aj cez parcely zadhrad — zaber
pléch

v k.U. mesta Nitra, kde pre trasu bude namiesto Zelezni¢ného priecestia na miestnej
komunikacii Stani€na ul. vkm 34,095 vybudovany cestny nadjazd v km 34,12
v intravilane mesta, ktory je vratane najazdov vedeny aj cez parcely zahrad — zaber
pldéch

v k.. m.€. Horné Krskany, kde pre trasu bude namiesto Zeleznicného priecestia na
miestnej komunikacii ul. Na Hlinach v km 31,307 vybudovany cestny nadjazd v km
31,314 v intravilane miestnej Casti, ktory je vratane najazdov vedeny aj cez parcely
zahrad (na zapadnej strane Zel. trate zahradkarska osada) — zaber pléch

v k.u. m.¢. Horné Kr8kany, kde pre novo navrhovanu trasu v oboch variantoch v km
0,26 — 0,345 pride k zaberu Casti parciel zahradkarskej osady

v k.U. obce lvanka pri Nitre, kde pre trasu bude namiesto Zelezni€ného priecestia na
ceste 111/06430 v km 25,904 vybudovany cestny nadjazd v km 26,052 v intravildne
obce, ktory je vratane najazdov vedeny aj cez parcely zahrad a sadov — zaber pléch
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v k.u. obce Velky Kyr, kde pre trasu bude namiesto Zelezniéného priecestia na
miestnej komunikacii Stani¢na ul. vkm 19,477 vybudovany cestny nadjazd v km
19,357 v intravilane obce, ktory je vratane najazdov vedeny cez parcely zdhrad —
zaber pléch

v k.u. obce Velky Kyr, kde pre trasu bude namiesto Zeleznicného priecestia na
miestnej komunikacii Druzstevna ul. v km 18,449 vybudovany cestny nadjazd v km
18,563 v intravilane obce, ktory je vratane najazdov vedeny cez parcely zahrad —
zaber pléch

v k.U. obce Komijatice, kde pre trasu bude namiesto Zelezni¢ného priecestia na
miestnej komunikacii Nitrianska ul. vkm 16,836 vybudovany cestny nadjazd v km
17,107 v intravilane obce, ktory je vratane najazdov vedeny cez parcelu zahrad —
zaber pléch

v k.U. obce Komjatice, kde pre trasu bude namiesto Zelezni¢ného priecestia na
miestnej komunikacii Kollarova ul. v km 16,293 vybudovany podchod pre peSich v km
16,356, ktory je vratane pristupovych chodnikov vedeny cez parcely zahrad — zaber
pléch

v k.U. obce Komijatice, kde pre trasu bude namiesto zeleznicného priecestia na ceste
111106427 v km 15,348 vybudovany cestny nadjazd v km 14,914 na juznom okraiji
obce, ktory je vratane najazdov vedeny aj cez parcely zahrad — zaber pléch

v k.U. Cabaj, kde pre trasu oboch variantov vkm 7,52 — 8,0 pride k zaberu plochy
ovocného sadu v majetku SHR p. Kompasa Viliama, ktory bol vybudovany
s finan€énou podporou eurépskych fondov — program rozvoja vidieka a v obdobi
rokov 2014 — 2020 tu nesmie prist’ k zmene plochy alebo u¢elu jeho vyuzivania.

3.3.3 Vodné hospodarstvo
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Z hladiska vplyvu navrhovanej c¢innosti na vodné hospodarstvo je mozné za
najvyznamnejSi vplyv povazovat jej lokalizaciu v ramci pasiem hygienickej ochrany Il.
stupria v nasledovnych usekoch :

V k.u. Leopoldov a Hlohovec v km 24,05 — 25,85 v oboch variantoch trasa prechadza
ochrannym pasmom Il. stupfia VZ Leopoldov

V &asti uvedeného useku (km 25,45 - 25,80) dojde k smerovej uprave trate. V celom
Useku sa uvazuje s vymenou jestvujuceho Zelezni€ného zvrSku za novy s pruznym
upevnenim na betdnovych podvaloch. UvaZuje sa aj s vymenou jestvujuceho
kolajového 16Zka za nové, ktorého hrubka bude 0,35 m pod spodnou plochou
podvalu.

V k.u. Leopoldov vkm 251 — 25,4 sa trasa priblizuje na vzdialenost cca 65 m
k ochrannému pasmu |. stupnia VZ Leopoldov, v danom pripade sa vSak smerové
vedenie nemeni.

V ostatnych pripadoch, ktoré su opisané v kap. 111.1.4.4 je minimalna vzdialenost
trate od OP VZ 2. st. min. 100 m.

Priblizne v km 5,20 bude trasa tretieho useku vedena v blizkosti vodnej nadrze Cabaj,
ktora predstavuje rybnik s chovnym hospodarstvom.

PocCas vystavby bude nutné zabezpeclit také opatrenia, aby nedos$lo ku kontaminacii
pdd a podzemnych véd. Pojde hlavne o opatrenia v lokalitdch zariadeni stavenisk,
odstavnych pléch pre mechanizmy a pri manipulacii s ropnymi latkami. Zhotovitef
stavby musi pri realizacii stavby dodrzZiavat platné predpisy na zabezpecenie ochrany
podzemnych vod, hlavne zabezpeclit kontrolu technického stavu vozidiel stavby
a musi vykonat' opatrenia proti Uniku ropnych latok do podzemnych voéd. Konkrétne
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opatrenia na ochranu podzemnych vbéd zabezpeli zhotovitel stavby v ramci
zariadenia staveniska. VyznamnejSie riziko predstavuju iba havarijné uniky
nebezpecnych latok. Na zabezpelenie ochrany vod je potrebné venovat mimoriadnu
pozornost prevencii. Pre eliminaciu rizika sa vypracuje plan havarijnych opatreni.

Prevadzka na Zeleznicnej trati neohrozuje gistotu vod. Unik mazacich latok z
prechadzajucich vlakovych suprav sa pri beznej prevadzke nepredpoklada. V pripade
ich drobného uniku su zachytavané na povrchu kolajového 16Zka, kde sa kvapky
absorbuju do prachovych C<&astic, alebo su zachytené stabilizaCnou vrstvou
Zelezniéného spodku. Ohrozenie podzemnych a povrchovych véd pocas prevadzky
by bolo mozné pri uniku vacSieho mnozstva znedistujucich latok pri havarii.
Potencialne vyznamnejSie riziko predstavuje havaria vlakovej supravy prepravujica
latky znecistujuce vody. Tieto pripady sa riadia vSeobecnymi zasadami bezpeénosti
ustanovenymi zakonom €. 513/2009 Z.z. o drahach v zneni neskorsich predpisov.

Pri tretom useku je uvazované so zriadenim nového Zelezni¢ného telesa s novymi
konstrukénymi vrstvami Zelezni€ného spodku a zvrSku, ktoré zodpovedaju
poziadavkam pre modernizované trate.

3.3.4 Doprava

Realizacia navrhovanej ¢innosti umozni vznik moderného fungujuceho dopravného
systému integrovanej kolajovej dopravy, ktory by zabezpecoval dopravnu obsluZznost
a prepojenie Bratislavy na ostatné regiény zapadného Slovenska.

Vplyvy na cestnu dopravu mdézeme hodnotit' ako pozitivne, nakolko jednak realizacia
navrhovanej ¢innosti méze viest k zvySeniu podielu dopravy osbéb a tovarov v
prospech Zelezni¢nej dopravy oproti cestnej, a jednak pride k zvySeniu bezpeénosti
lepSim technickym zabezpe€enim pri droviiovom krizovani cestnej (pesej) premavky
so zelezni€nou, resp. pride k vybudovaniu mimouroviiovych krizovani.

VSetky priecestia, ktoré zostanu v prevadzke, budu zabezpelené novymi
automatickymi elektronickymi priecestnymi zabezpecovacimi zariadeniami svetelnymi
s celymi zavorami 3. kategérie podla STN P 34 2651. V tretom useku, kde
parametricky je trat navrhnuta na rychlost V=160 km/h, su v3etky kriZzenia navrhnuté
ako mimourovrove.

K priamym vplyvom na letecki dopravu pride pre realizacii variantu |, ked novo
navrhovana trat severne od Horného Jatova v km 16,905 krizuje prostriedkom
spevnenu panelovu plochu pre pristavanie agrolietadiel, uvedena plocha bude
nahradena vybudovanim cestného nadjazdu na polnohospodarskej ceste.

S lodnou dopravou je uvazované v navrhoch na splavnenie Vahu. Vo vystavbe je
prva etapa Vazskej vodnej cesty Komarno — Sered (hlavha vodna cesta
medzinarodného vyznamu), pokracovanie vodnej cesty Sered — Hlohovec prechadza
rieSenym Uzemim. Zelezniéna trat vo vSetkych variantoch premostuje v km 23,896
rieku Vah, jej rameno ainundaéné Uzemie jestvujucim 6-pofovym priehradovym
mostom dizky 302 m, na ktorom sa neuvaZuje so Ziadnymi Gpravami, a bude v tomto
mieste v kontakte s navrhovanym vodnym dielom Sered — Hlohovec.

2.3.5 Technicka infrastruktura

V suvislosti s realizaciou navrhovanej cinnosti bude ovplyvnena infrastruktura
vodného hospodarstva, rozvodov plynu, elektriny, produktovody a dalSie siete. Tieto
prvky su/budu dotknuté nasledovne :
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VVN 400 kV vedenie v sprave SEPS Zelezni¢na trat’ krizuje cca v km 20,8 pred obcou
Velky Kyr a treti Usek trate ho krizuje v oboch variantoch v km 9,9 pri m.¢. Peres.

VVN 220 kV vedenie v sprave SEPS Zelezni¢na trat krizuje cca v km 14,5.

VVN 110 kV vedenie v sprave SEPS Zzelezni¢na trat krizuje cca v km 29,09 (2x)
21,15; a 20,8 (2x).

Navrhovana cinnost uvazuje s vybudovanim novej TNS Luzianky 110/27 kV v km
40,3. Napajanie na strane VVN je nutné zabezpedit z distribu¢nej siete VVN 110 kV
energetickej distribu¢nej spolo¢nosti - uvazuje sa pripojenie z rozvodne R110 kV Nitra
Cerman. V nasom pripade je pre TNS Luzianky potreba zabezpegit zaustenie dvoch
liniek VVN o dizke cca 8 km.

VN 22 kV vedenia v sprave ZSE trat krizuje v Useku Surany — Luzianky v km : 9,05;
14,63; 18,15; 20,2; 25,25; 26,53; 30,95; 36,7 (3x); 37,86; 38,53; 39,62; 40,31; a
v useku Luzianky — Leopoldov v km : 1,1; 3,07; 9,35; 9,73; 11,16; 16,17; 16,74; 20,3;
20,78 (4x); 26,28; v useku Nitra - Trnovec nad Vahom v km 3,3; 6,8; 7,2 (podla
stanienia variantu ).

Vzdudné VN linky, ktoré su v sucasnosti rieSené v zmysle platnych noriem STN a
predpisov pre krizovania nad ZelezniCnou tratou, sa budu musiet pokial nebude
vyhovovat predpisana vyska po vybudovani trakéného vedenia upravit resp. prelozit
na nové vysSie priehradové podperné body. Tieto nové podperné body sa upravia
tak, aby vodi¢e VN boli kolmo na novu elektrifikovanu trat. Zaroven bude potrebné
vykonat' reviziu izolatorov na druhej strane linky a v pripade nevyhovujuceho stavu
ich vymenit, a to aj na tych vzduSnych linkach, ktoré nekoliduju s vySkou trakéného
vedenia.

Pre nové napojenie Zelezni¢nych stanic na elektricki energiu aj vzhladom na
zvysenie elektrického prikonu sa navrhuje vybudovat nové kioskové betonové
blokové transformaéné stanice 22/0,4kV, ktoré budi v majetku ZSR. K
transformacnym staniciam su rieSené nové 22kV kablové VN pripojky z distribuénej
siete ZSE. Napojenie zastavok na elektricki energiu bude rieSené kablovou NN
pripojkou z existujucich NN rozvodov, resp. z distribuCnej siete ZSE. V ramci tretieho
useku sa pre nové napojenie technologického domceka vo vyhybni Pere$ na
elektricku energiu navrhuje vybudovat novu kablovu NN pripojku z najblizSich
pripojnych bodov distribu¢nej siete ZSE.

Vzdudné NN linky, ktoré su v sucasnosti rieSené v zmysle platnych noriem STN a
predpisov pre krizovania nad Zelezni¢nou tratou, sa budu musiet po vybudovani
trakéného vedenia upravit resp. prelozit. Vzdusné NN pripojky sa cez vonkajSie
skrine VRIS ulozia do zemnej ryhy, pod Zelezni€nou tratou sa pomocou pretlacania
ulozia do korundovanej chrani¢ky d=160 mm. Na druhej strane trate sa opat cez
skrifiu VRIS vyvedu do existujucej trasy.

Vystavbou novej Zeleznitnej trate dbjde k stavebnym pracam, ktorymi budu
zasiahnuté jestvujuce kable v sprave napr. Slovak Telecom a.s., Orange Slovensko
a.s, resp. inych spravcov. Méze sa jednat o miesthe oznamovacie kable, dialkove
kable, koaxialne kable a optické kable tychto spravcov. Podla rozsahu stavebnych
prac pri vystavbe Zeleznicného spodku, Zelezni€ného zvrdku a prijazdovych ciest sa v
mieste jestvujucich kablov vykona ich mechanické ochranenie, alebo sa prelozia
novymi dizkami kabla rovnocenného typu. Pri rieSeni preloziek novymi dizkami
metalickych kablov bude navrhnuty typ vyhovujuci vplyvu striedavej trakcie.

Z ostatnych prvkov technickej infrastruktury pride ku krizovaniu VTL plynovodu v km
24,2 v k. u Velka Ves a produktovodu v km 27,73 v k.u. lvanka pri Nitre. Vystavba
tretieho Useku bude krizovat' cca v km 2,5 produktovod avrozmedzi km 3,5 - 4,0
ropovod DN500 a DN700 s optickym kablom a sustavu tranzitnych plynovodov
EUSTREAM VTL PN 75 DN 1x1400 a 3x1200; v km 6,65 STL plynovod DN 250,
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v km 9,0 VTL plynovod PN64 DN500 lvanka pri Nitre — Duslo Sala a v Gseku 7,0 —
14,0 km povedie v Uzemi so zavlahami avkm 15 — 16 a 16,7 — 17,3 Uzemim
s agromelioranymi odvodfovacimi Upravami.

VSetky uvadzané staniCenia su platné pre variant I. Pre variant Il platia s istymi
odchylkami a budu upresnené v dalSej etape posudzovania.

3.3.6 Rekreacia a cestovny ruch

3.4

Navrhovana c&innost v prvych dvoch usekoch nemeni svoju polohu vzhfadom na
jestvujuce objekty rekreacie a cestovného ruchu v okoli trate. Situovanie navrhovanej
¢innosti vzhladom k zahradkarskym osadam, ktoré moézeme tiez povazovat za miesta
rekreaCnych aktivit, sa meni iba v tretom Useku, kde v k.u. m.¢. Horné Kr§kany v km
0,26 — 0,345 pride k zaberu Casti parciel zahradkarskej osady.

Z hladiska SirSich suvislosti mozno pri realizacii navrhovanej ¢innosti oCakavat
priaznivy vplyv na cestovny ruch, vzhladom na kvalitnejSie prepojenie turistickych
centier s centrami osidlenia.

VPLYVY NA KULTURU A PAMIATKY

Navrhovana trasa trate s minimalnymi smerovymi odchylkami vedie v trase sucasnej
ZelezniCnej trate mimo kulturnych a historickych pamiatok, ako aj architektonicky
vyznamnych budov a archeologic-
kych lokalit, ktorych zoznam je
uvedeny v kapitole [11.3.9. Napriek
. tomu pri naslednej priprave je vSak
potrebné postupovat podfa zakona
€. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatko-
vého fondu a stavebného zakona €.
50/1976 Z.z. V pripade trasovania
tretieho Useku je napojenie na trat
Nitra — Surany uvaZované v
Odbocke Horné Krskany v lokalite
pred zastavkou Dolné Krskany (cca
km 31,5) s navrhovou rychlostou
V=100 km/h. UvaZovalo sa aj s navrhovou rychlostou V=120 km/h, ale tu by bolo
potrebné odstranit’ objekt narodnej kultirnej pamiatky v Hornych Krskanoch (kostol
Narodenia Panny Marie), preto sa od tejto rychlosti upustilo. Napriek tomu, Ze
prieCelie tejto NKP je v suc€asnosti 10 m od trate mézeme povazovat za trvaly
nepriaznivy vplyv jej priblizenie pri realizacii tretieho useku.

V kapitole 111.3.9 uvedeny zoznam lokalit jednoznaCne dokazal pritomnost
archeologickych nalezisk, a to aj v trase tretieho Useku pripravovanej trate, ako i
v jej tesnej blizkosti. Treba tiez zdbraznit, Ze niektoré z evidovanych nalezov su
starSieho data, a vzhladom na niektoré chybajuce udaje neposkytuju v
sUCasnosti Uplne presny rozsah, rozlohu naleziska. Na zaklade lokalizovania
nalezov a evidovanych lokalit, treba s vyskytom archeologickych lokalit v
planovanej trase podcitat. Z uvedeného dbévodu je nevyhnutna realizacia
archeologického vyskumu na vSetkych lokalitach, ktoré su situované v trase a
zachranné archeologické vyskumy na jednotlivych lokalitach je potrebné
realizovat minimalne tri mesiace pred zafatim zemnych a stavebnych prac
(mimo mesiacov december — februar). Zaroven je sucasne potrebné zabezpecit
vykonanie podrobného archeologického povrchového prieskumu spojeného so
sondazou a vyberovym geofyzikalnym prieskumom na celej trase.
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Hluk

Za priamy negativny vplyv na zariadenia kultury mdézeme povazovat odstranenie
objektu kina Osveta s Galériou akad. maliara E. Paulovica v meste Leopoldov z
dévodu budovania nového Zelezniéného telesa pre kolajové napojenie trate do ZST
Leopoldov pre rychlost V=80km/h, a to aj napriek tomu, ze od roku 2006 kino sluzi
len na prilezitostné podujatia, predstavenia a v jeho suteréne skusaju miestne kapely
a jeho budova vyZaduje dbékladnu rekonstrukciu.

HODNOTENIE ZDRAVOTNYCH RIZIK

Z hladiska zdravotnych rizik je vzhladom na charakter cinnosti vo vztahu
k obyvatel'stvu relevantné posudzovat vplyvy hluku a znecistovania ovzdusSia.

Mozné vplyvy na obyvatelstvo aj vo vazbe na jeho zdravotny stav su uvedené v Casti
3.1 tejto kapitoly. V tejto Casti su doplnené vychodiska pre vyhodnotenia hluku a
emisii na zdravie obyvatelstva.

Kritériom pre posudzovanie vplyvov hluku na obyvatelstvo je vyhlaska Ministerstva
zdravotnictva SR €. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivothom prostredi.

Pre hluk z pozemnej dopravy a pre kategoriu Uzemia Il. - priestor pred oknami
obytnych miestnosti bytovych a rodinnych domov, priestor pred oknami chranenych
miestnosti Skolskych budov, zdravotnickych zariadeni ainych chranenych objektov
a rekreaéné Uzemia suU v uvedenom pravnom predpise stanovené tieto pripustné
hodnoty hluku (ekvivalentné hladiny A zvuku):

defi  (6:00-18:00): 50 dB
veder (18:00-22:00): 50 dB
noc  (22:00-6:00): 45 dB.

Okolim sa rozumie uzemie do vzdialenosti 100 m od osi vozovky pozemnej komuni-
kacie.
Pre kategoriu uzemia lll. - uzemie ako v kategorii Il., ale v okoli dialnic, ciest I. a ll.

triedy, miestnych komunikacii s hromadnou dopravou, ZelezniCnych drah, letisk a pre
mestské centra platia tieto pripustné hodnoty hluku (ekvivalentné hladiny A zvuku):

denn  (6:00-18:00): 60 dB
vecer (18:00-22:00): 60 dB
noc  (22:00-6:00): 50 dB.

Pre kategoriu Uzemia IV. - Gzemie bez obytnej funkcie a bez chranenych vonkajsich
priestorov, vyrobné zony, priemyselné parky a arealy zavodov platia tieto pripustné
hodnoty hluku (ekvivalentné hladiny A zvuku):

denn  (6:00-18:00): 70 dB
vecer (18:00-22:00): 70 dB
noc  (22:00-6:00): 70 dB.

Progndéza hluku v suvislosti s prevadzkou Zeleznice bude spracovana v ramci spravy
o hodnoteni.

Vibracie

Podla skusenosti z vystavby a prevadzky Zeleznic, vibracie nepredstavuju z hladiska
zdravotnych rizik vyznamny faktor. Tento vplyv mozno vzhladom na jeho vzdialenost
vedenia trasy od obytnej zastavby zanedbat.
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Znecistenie ovzdusia

Specialne posudenie vplyvov znegistovania ovzdusia dopravou nie je vzhladom na
charakter €innosti potrebné vykonat na baze rozptylovej studie. Prechod na elektricky
pohon vytvara jednoznacné predpoklady pre zlepSenie kvality ovzdusi v uzemi
nachadzajiucom sa v okoli existujucej Zelezni¢nej trate. Co sa tyka novych tras,
prichadza do uvahy len mierne zvySenie prasnosti v blizkosti trate poCas prejazdu
vlakovej supravy.

Dopravna nehodovost’

Medzi ciele optimalizacie posudzovanej trate je potrebné zaradit i zlepSenie
dopravno-bezpecnostnej situacie, ktora v danom pripade suvisi s Upravou nastupist v
ramci staniCnych priestorov a hlavne zruSenie a nahradenie znacného poctu
Zelezni€nych priecesti mimouroviiovymi rieSeniami - nadjazdmi a podjazdmi.

Z uvedeného vyhodnotenia vyplyva, Ze vystavba a prevadzka posudzovanej
stavby nebude pre obyvatel'stvo dotknutych obci predstavovat riziko
Z hl'adiska ohrozenia zdravia.

Z pohlfadu pracovného prostredia, pocas realizacie stavby su dominantnymi
rizikami expozicia hluku, vibraciam a praca s chemickymi latkami a pripravkami.

Z hladiska ochrany zamestnancov pred rizikami z expozicie hluku je zamestnavatefl
povinny vykonat posudenie rizika v sulade s ustanovenim § 3 nariadenia vlady SR €.
115/2006 Z.z. o minimalnych zdravotnych a bezpeénostnych poziadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami sudvisiacimi s expoziciou hluku v zneni
neskorSich predpisov.

Z hladiska ochrany zamestnancov pred rizikami z expozicie vibraciam je
zamestnavatel povinny vykonat posudenie rizika a vykonat’ dalSie opatrenia v sulade
s poziadavkami nariadenia vlady SR €. 416/2005 Z.z. o minimalnych zdravotnych
a bezpeénostnych poziadavkach na ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi
s expoziciou vibraciam.

Dal$ou oblastou pracovného prostredia je pracovné ovzdusie. V ovzdusi sa najma
pri zemnych pracach bude vyskytovat' prach. Podla nariadenia viady SR ¢. 355/2006
Z.z. o ochrane zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou chemickym
faktorom pri praci je prach zaradeny ako pevny aerosol s prevazne fibrogénnym
ucinkom.

Jednou zo zakladnych povinnosti zamestnavatela vo vztahu k uvedenym rizikam
bude vykonat' kategorizaciu ¢€innosti z hladiska zdravotnych rizik v zmysle
vyhladky Ministerstva zdravotnictva SR ¢. 448/2007 Z.z. o podrobnostiach o faktoroch
prace a pracovného prostredia vo vztahu ku kategorizacii pracovnych &innosti a o
nalezitostiach navrhu na zaradenie pracovnych ¢€innosti do kategérii z hladiska
zdravotnych rizik.

5 L:JDAJE o PREDPO}'(LADAN'YCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ
CINNOSTI NA CHRANENE UZEMIA

Posudzovana ¢innost v Ziadnom variante nezasahuje do ziadnych velkoploSnych ani
maloploSnych Uzemi narodnej sustavy chranenych uzemi, vyélenenych v zmysle
zakona &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v plathom zneni. Plati tu prvy
stupen ochrany.

NajblizSie navrhovanej €innosti sa nachadza PP Nitriansky dolomitovy lom, vo
vzdialenosti cca 75 m. Lokalita predstavuje vhodny objekt pre Studium geologickej
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stavby Tribe€a, vyznamny esteticky prvok a zaujimavy prvok zivotného prostredia
mesta Nitra. Medzi tratou a prirodnou pamiatkou sa nachadza obytna zastavba.
Vzhladom na vzdialenost’ navrhovanej €innosti a charakter uzemia nepredpokladame
negativhe vplyvy na predmet ochrany PP, tak poCas vystavby ako aj pocas
prevadzky.

Posudzovana ¢&innost v ziadnom variante nezasahuje do ziadnych Uzemi eurdpskej
sustavy chranenych uzemi — NATURAZ2000. Plati tu prvy stupen ochrany.

NajblizSie navrhovanej c&innosti sa nachadza SKCHVU005 Dolné Povazie vo
vzdialenosti cca 580 m (plati pre obidva varianty). Dalsie CHVU sa nachadzaju
v nasledovnych vzdialenostiach: SKCHVU054 Spaéinsko-Niznianske polia (cca
6020 m plati pre obidva varianty), SKCHVU031 Tribe¢ (cca 6200 m plati pre obidva
varianty). Realizacia navrhovanej c&innosti pocas vystavby bude mat mierne
vyznamnejdie vplyvy ako pocas prevadzky — tyka sa to vyhradne najblizSieho uzemia
CHVU Dolné Povazie. Vzhladom v8ak na vzdialenosti od CHVU a charakter
navrhovanej C¢innosti nepredpokladame také nepriaznivé vplyvy realizacie
navrhovanej €innosti, ktoré by mohli ohrozit predmet ochrany uvedenych uzemi.

Z uzemi eurépskeho vyznamu (UEV) sa najblizSie navrhovanej ginnosti sa nachadza
SKUEV0176 Dvorciansky les, vo vzdialenosti cca 800 m (plati pre obidva varianty).
Ostatné UEV sa nachadzaju v nasledovnych vzdialenostiach od navrhovanej €innosti:

e SKUEV0175 Sedliska (cca 1800 m plati pre obidva varianty),
¢ SKUEV0074 Dubnik (cca 9230 m plati pre obidva varianty),
e SKUEV0130 Zobor (cca 2240 m plati pre obidva varianty),

¢ SKUEV0088 Siky (cca 6950 m plati pre obidva varianty),

e SKUEV0080 Juhasove slance (cca 7950 m plati pre variant |, cca 7980 m
plati pre variant Il),

o SKUEV0096 Surianske slaniska (cca 2500 m plati pre obidva varianty),

e SKUEV0095 Panské luky (cca 7340 m plati pre variant I, cca 6150 m plati
pre variant 1),

e SKUEV0094 Velky les (cca 3200 m plati pre obidva varianty),
¢ SKUEV0085 Dolny haj (cca 2500 m plati pre obidva varianty),
o SKUEV0126 Vinodolsky hajik (cca 3550 m plati pre obidva varianty).

Uvedené uzemia sa nachadzaju v dostato¢nej vzdialenosti od posudzovanej ¢innosti
a akékolvek vplyvy realizacie Cinnosti na predmet ochrany tychto uzemi mozno
vylugit.

Posudzovana c&innost’ v rieSenom uzemi uz existuje (okrem usekov kde su obluky
vedené mimo existujucu trasu a navrhované nové useky Nitra - Trnovec nad Vahom,
kde je trasa vedena novym Uzemim) a to isté sa tyka vplyvov posudzovanej ¢innosti,
ktoré budu mierne vyznamnejSie poCas vystavby, €o suvisi s kazdou stavebnou
¢innostou obdobného charakteru. Po€as prevadzky budu vplyvy identické ako su
v su€asnosti. Z hfadiska porovnania variantov su vplyvy variantov | a Il na chranené
Uzemia identické.
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Tab. 15 Prehlad chranenych uzemi v rieSenom tzemi a ich najbliZsia vzdialenost od variantov

trate
Nazov Rozloha Stupen Vzdialenost CHU od variantov (m):
(ha) ochrany variant | variant Il
CHA Dedova jama 29,57 4 2700 2700
CHA Malé Vazky 3,48 4 1170 1170
PR Sedliska 5,85 4 1800 1800
PR Lupka 20,73 4 2600 2600
PP Nitriansky dolomitovy lom 1,26 4 75 75
PP Trnovské rameno 6,58 4 800 800
CHA Mocensky park 5,87 4 5940 5940
CHA Komijaticky park 6,49 4 1150 1150
PR Torozlin 5,40 4 2600 2600
CHA Lipovsky park 3,43 3 1500 1500
PR Velky les 21,09 4 3230 3230
PR Cierna voda 6,32 4 3080 3080
CHKO Ponitrie 37 665 z6na D 2. st. 2400 2400
6 POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HLCADISKA ICH

VYZNAMNOSTI A CASOVEHO PRIEBEHU POSOBENIA

Sumarne zhodnotenie o€akavanych vplyvov z hfadiska ich vyznamnosti a rozlozenia
Casového pésobenia na obdobie vystavby a prevadzky bolo vyhodnotené verbalne
numerickou stupnicou (tzv. rating systém) pre najhorSi stav spolo¢ne pre vsetky
varianty.

Jednotlivym indikatorom sa pridelili bodové hodnoty, pri¢om bola pouzita 8kala od + 5
(pozitivny vplyv) do - 5 (negativny vplyv). Krajné hodnoty mozno povazovat za
extrémne, mimoriadneho vyznamu. Kritériam boli priradené relativne hodnoty,
vyjadrujuce mieru vplyvu v porovnani s tymito extrémnymi hodnotami. Tam, kde to
bolo mozné, sa pri hodnoteni kritérii porovnaval rozdiel oproti su¢asnému stavu, resp.
nulovému variantu.

Body boli pridelované na zaklade nasledovnej Skaly verbalnej vyznamnosti:
0 minimalny az zanedbatelny vplyv

1 vplyv mierny, lokalny, kratkodoby, eliminovatefny dostupnymi prostriedkami,
minimalny rozdiel voli suasnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri
nulovom variante

2 vplyv stredného vyznamu, s dlhou dobou pésobenia, zmiernitelny dostupnymi
prostriedkami, badatelny rozdiel voCi su¢asnému stavu, resp. vyhladovému
stavu pri nulovom variante

3 vyznamny vplyv, s dlhodobym p&sobenim na malom Uzemi alebo kratko-
dobym pbsobenim na vaésom uzemi, zmiernitelny ochrannymi opatreniami,
podstatny rozdiel oproti su€asnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri
nulovom variante

4 velmi vyznamny vplyv, zasah velkého uUzemia, zmiernitelny naroCnymi
prostriedkami alebo kompenzaciami, rozdiel oproti suasnému stavu, resp.
vyhladovému stavu pri nulovom variante je velmi vyrazny

5 vplyv extrémneho vyznamu, s dlhodobym a uzemne rozsiahlym pdsobenim,
vyzname zhorSujuci (alebo zlepSujuci) suCasny stav Uzemia, zmierfujuce
opatrenia su technicky nerealizovatelné alebo mimoriadne naro¢né.
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Tab. 16 Vyhodnotenie vplyvov navrhovanej ¢innosti

Hodnotenie
Ukazovatel’ Vplyv
Vystavba | Prevadzka
Vplyvy na obyvatelstvo

Kvalita obytného prostredia -3 +3

:E'\Jgﬁ; Bariérovy Yplyv . i -2 -1
Sivota Ovplyvnenie scenérie krajiny -2 -2
Ponuka pracovnych prilezitosti v dotknutej obci +1 0

) Hluk -2 +2
Zdrriaz\illz)étne Emisie -2 +2
Vibracie -2 0

Vplyvy na prirodné prostredie a chranené uzemia

. . Ovplyvnenie loZisk surovin 0 0

I;roor Qtlrr;\{ee Narus$enie stability horninového prostredia -3 -1
Znegistenie horninového prostredia -2 -1*

Ovzdugie O\./plyvr.1eni.e kvality ovzduSia -2 -1
Mikroklimatické zmeny 0 0

Povrchové Ovplyvnenie kvality povrchovych véd -2 -1
vody Ovplyvnenie rezimu povrchovych véd -1 0
Podzemné Ovplyvnenie kvality podzemnych véd 2% -2
vody Ovplyvnenie rezimu podzemnych véd -1 0
Zaber pbd -3 0

Péda Mechanicka degradacia a kontaminacia pod -2 0
Erézia pod -2 0

Vyrub stromovej a krovinnej vegetacie -1 0

Biota Ovplyvnenie vzacnych biotopov 0 0
Ovplyvnenie migracie -1 -1

Vplyvy na USES -2 -1

Velkoplo$né a maloploSné chranené uzemia 0 0

Chranené druhy 0 0

Chranené Chranené stromy 0 0
Uzemia Uzemia eurdpskeho vyznamu a chranené vtadie Gizemia 0 0
Chranené vodohospodarske oblasti 0 0

Ochranné pasma prirodnych zdrojov mineralnych a termalnych véd 0 0

Vplyvy na urbanny komplex a vyuzitie krajiny

Priemysel Obmedzovanie alebo rozvoj priemyselnej vyroby a sluzieb 0 +2
a sluzby Zasah do priemyselnych aredlov 0 0
Rekreacia Obmedzovanie alebo rozvoj rekreacie a cestovného ruchu -1 +1
acest.ruch | zssah do aredlov rekredcie a §portu 0 0
Z&ber pofnohospodarskej pbdy -3 -3

, Vplyv na polnohospodarsku produkciu -2 -2
Po:jr;c;gtc\)/sopo- Zasah do polnohospodarskych arealov -2 -2
Delenie honov -2 -2

Kontaminacia polhohospodarskych pdd -1 -1

Lesné Zaber pléch lesnej pody -1 -1
hospodarstvo | vplyv na hospodarsku Upravu lesa 0 0
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Hodnotenie
Ukazovatel’ Vplyv
Vystavba | Prevadzka

Vodné Vplyv na vodné stavby -1 0
hospodarstvo | vplyv na ochranné pasma vodnych zdrojov -2 -2*
Odpadové Vplyv na zariadenia odpadového hospodarstva 0 0
hospodarstvo | Tyorba odpadov -2 -1
Dopravna a Zatazenost miestnych komunikacii -2 +1
Ina Obmedzovanie dopravy v ddsledku vystavby -2 0
infrastruktira |  vplyvy na inZinierske siete v tzemi 2 0
Kultdrne Vplyvy na kulturne pamiatky, architekturu sidla -2 -4*
pamiatky Vplyvy na archeologické naleziska -2 -1

*

vplyv potencialny, napr. vplyv v pripade havarie.

Z uvedeného vyhodnotenia vyplyva, Ze obdobie vystavby trate bude spojena
s vyznamnymi vplyvmi na Zzivotné prostredie predovSetkym ztitulu zaberu
polnohospodarskych péd, mozného ohrozenia podzemnych véd vratane vodnych
zdrojov a v neposlednej rade zniZzenim kvality byvania v obytnych suboroch
nachadzajucich sa v okoli vystavby.

Uvedenim zeleznice do prevadzky sa kvalita zivotného prostredia v sidlach podstatne
vylepsi a dojde ku kumulacii pozitivnych efektov sprevadzajucich tuto investiciu.
Mozno kons$tatovat, Zze nepriaznivé vplyvy vystavby a prevadzky c&innosti nie su
takého charakteru avyznamu, aby boli prekazkou pre realizaciu zameru.
VyznamnejSi dosah by mali havarijné stavy, ktoré je potrebné oSetrit systémom
preventivnych opatreni a havarijného zabezpecenia.

VSetky vplyvy navrhovanej ¢innosti boli vyhodnotené vo vzt'ahu k plathnym pravnym
predpisom. Medzi kfu€ové patrili:

Ochrana ovzdusia

§ Zakon €. 137/2010 Z. z. o ovzdusi
§ Vyhlaska MPZPRR SR €. 360/2010 Z.z. o kvalite ovzduSia

§ Vyhlaska MZP SR &. 410/2012 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
zakona o ovzdusi.

Ochrana vod

§ Zakon €. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov (vodny
zakon) v zneni neskor3ich predpisov

§ Vyhlaska MZP SR &. 100/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobcha-
dzani s nebezpeénymi latkami, o nalezitostiach havarijného planu a o postupe pri
rieSeni mimoriadneho zhorsenia véd

§ Z&kon €. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodiami

Ochrana prirody

§ VyhlaSka €. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v platnom zneni,

§ Zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v plathnom zneni.

Odpadové hospodarstvo
§ Zakon &. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskorSich predpisov
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§ Vyhlaska MZP SR &. 283/2001 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni zakona
0 odpadoch v zneni neskorsich predpisov

§ Vyhlaska MZP SR &. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni
neskorsich predpisov

Ochrana zdravia

§ Zakon €. 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o0 zmene
a doplneni niektorych zakonov

§ Vyhlaska MZ SR €. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi

Ochrana pol'nohospodarskeho pédneho fondu
§ Zakon €. 220/2004 Z.z. o ochrane pofnohospodarskeho pédneho fondu

Ochrana pamiatok
§ Zakon €. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu

Uzemné planovanie a stavebny poriadok

§ Zakon €. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku v zneni zmien
a doplnkov zakona, s prisluchajucimi vykonavacimi vyhlaskami

§ Nariadenie vlady Slovenskej republiky €.188/1998 Z.z.., ktorym sa vyhlasuje
zavazna Cast uzemného planu velkého uzemného celku Nitriansky kraj

§ Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢.183/1998 Z.z., ktorym sa vyhlasuje
zavazna Cast uzemného planu velkého uzemného celku Trnavsky kraj

Z posudenia vyplyva, ze realizaciou navrhovanych opatreni je zabezpeceny sulad
navrhovanej ¢innosti s vy$3ie uvedenymi pravnymi predpismi.

Synergické a kumulativne vplyvy

Na zaklade vykonaného hodnotenia vplyvu elektrifikacie na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia a zdravia obyvatelstva, sa nepredpoklada vyznamné negativne
synergické a kumulativhe pdsobenie navrhovanej zmeny €innosti, ktoré by malo za
nasledok zhorsenie stavu v dotknutom uzemi. Z titulu zmeny trakcie z motorovej na
elektricku sa oCakava naopak pozitivny vplyv navrhovanych zmien.

PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE STATNE
HRANICE

Elektrifikacia a optimalizacia ZelezniCnej trate vytvori podmienky pre skvalitnenie
dopravy v regione a oCakava sa zlepSenie situacie aj v ramci Bratislavského regionu.
Vplyvy ¢&innosti m6ézu byt na regionalnej a nadregionalnej Urovni len v pozitivnej
rovine a to plati aj pre vplyvy presahujuce statnu hranicu.

VYVOLANE SUVISLOSTI, KTORE MOZU SPOSOBIT VPLYVY
S PRIHLIADNUTIM NA SUCASNY STAV ZIVOTNEHO
PROSTREDIA V DOTKNUTOM UZEMi

Sucasny stav zivotného prostredia v regidbne nema taky charakter, aby mohol
vyznamnejSim spésobom ovplyvnit, resp. znasobit vplyvy vyplyvajuce z posudenia
¢innosti.
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10.1

RIZIKA SPOJENE S REALIZACIOU CINNOSTI

Na zaklade analyzy vplyvov vystavby a prevadzky trate neoCakavame za normalnych

okolnosti rizika, ktoré by mohli ohrozit zdravie ludi alebo poSkodit' Zivotné prostredie.

Hlavnym rizikom realizacie ¢&innosti z hladiska vplyvu na Zzivotné prostredie je
moznost vzniku havarii pri preprave nebezpecnych latok. Minimalizacia takéhoto
rizika sa zabezpecCuje sustavou pravnych noriem platnych pre oblast Zelezni¢nej
dopravy. Z hladiska ochrany véd bude potrebné spracovat pre vybrané useky trate
(pasma hygienickej ochrany vodnych zdrojov) havarijny plan, v zmysle zakona ¢&.
364/2004 Z.z. o vodach a vyhlasky MZP SR &. 100/2005 Z.z.

Pre zvladnutie prevadzkovych rizik bude potrebné zohfadnit poziadavky nasledov-
nych pravnych predpisov:

v zakon €. 364/2004 Z.z. o vodach;

v' zéakon €. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodriami;

v' zéakon €. 42/1994 Z.z. o civilnej ochrane obyvatelstva.

ZMIERNUJUCE OPATRENIA

TECHNICKE OPATRENIA

Cielom opatreni zahrnutych do kategérie technickych je ¢o najvacsie zmiernenie, pri-
padne eliminacia negativnych vplyvov vystavby a prevadzky trate na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, prostrednictvom dostupnych a technicky realizovatefnych
postupov. Vaésina navrhovanych opatreni ma charakter rutinnych postupov, ktoré sa
uplatfiuju pri spracovani technického rieSenia a budu zahrnuté do projektovej
dokumentacie posudzovanej trate.

Nasledovny navrh technickych opatreni je spracovany osobitne pre jednotlivé
vyClenené kategorie Zivotného prostredia. Niektoré z opatreni maju vSeobecnu
platnost, iné su Specifikované vyhradne pre urcité ovplyvnené javy, resp. Uzemia.

Ovzdusie a klima

Prioritnou snahou vo vztahu k ochrane ovzduSia je zniZovanie produkcie emisii zo
zelezninej a v nadvaznosti nato aj z cestnej dopravy. Toto sa v celospoloCenskom
meradle uskutoCriuje prave elektrifikaciou ZelezniCnych trati a nepriamo cez
odlahCenie cestnej dopravy.

Opatrenia pocas vystavby

Pri vystavbe a prestavbe trate sa olakavaju poCas vystavby vplyvy na ovzdusie
najmd v désledku zvySenej prasnosti a vy8Sieho obsahu vyfukovych plynov z
nakladnej dopravy. Nakladnu dopravu je potrebné v maximalne moznej miere
odklonit’ od obytnych zén obce.

Za dlhSie trvajuceho bezzrazkového obdobia je potrebné vykonavat postrekovanie
nielen pristupovej cesty, ale aj odhriiovanej pddy.
Opatrenia pocCas prevadzky

Na zmiernenie dopadu imisii poCas prevadzky trate na okoliti zastavbu budu
realizované vegetané upravy priestoru medzi tratou a byvanim. Okrem tejto funkcie
bude vysadba priaznivo ovplyvhovat estetické vnimanie Zeleznice.
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Hluk

Protihlukové opatrenia budu navrhnuté na ochranu obyvatelstva pre vSetky
navrhované varianty v ramci spravy o hodnoteni.

Povrchové a podzemné vody

Zvlastnu pozornost' je potrebné venovat ochrane véd v priebehu vystavby, kedy je
zvySené riziko uniku nebezpeénych latok, hlavne pohonnych hmét a olejov zo
stavebnych mechanizmov. Pri stavebnych pracach bude potrebné zabezpe it
bezporuchovu prevadzku stavebnych mechanizmov a vykonat dalSie preventivne
opatrenia na ochranu podzemnych a povrchovych véd.

Ochrane podzemnych a povrchovych véd je potrebné venovat pozornost aj pri
zriadovani a prevadzke stavebnych dvorov. Hlavnymi zasadami je zriadovanie
dvorov na spevnenych plochach, odkanalizovanie zariadenia, zabezpec&enie skladov
a mechanizmov proti unikom nebezpeénych latok.

Ochrana véd pri prevadzke trate mbze byt zabezpefena po technickej stranke napr.
vyhybkami bez pouZitia oleja, resp. s minimom oleja, pouZivanim bezolejovych
transformatorov (pokial to je mozné) a v pripade pozemnych stavieb ich riadnym
odkanalizovanim cez odlu¢ovac ropnych latok (v pripade parkovacich ploch).

Pre Uzemia, ktoré su v kontakte s pasmom hygienickej ochrany vodnych zdrojov,
bude potrebné v obdobi vystavby aj prevadzky vypracovat havarijny plan v zmysle
vyhlasky MZP SR ¢&. 100/2005 Z.z.

Odpady

Zabezpecit zneSkodnenie odpadov vzniknutych pocCas vystavby aj po€as prevadzky
podla zakona €. 223/2001 Z.z. o odpadoch. V €o najvacsej miere zabezpecit' vyuzitie
drevnej hmoty pri vyrube stromovej a krovinnej vegetacie (pre energetické ucely).
Déraz musi byt davany na recyklaciu odpadu z pévodnych Strkovych 16Zok.

Reliéf a horninové prostredie

Zasahy do reliéfu su spojené predovsetkym s budovanim nasypov a zarezov. Tieto
zasahy uzko suvisia aj so scenerickym aspektom trate. Zasahy budu zmiernené
vegetaénymi Upravami - revitalizaciou sprievodnej zelene, ozelenenim svahov
nasypov a zarezov, nahradnou vysadbou zelene pozdiz tokov.

Vykopova zemina, ktorej geotechnické vlastnosti neumoznia jej spatné vyuzitie do
nasypov Zeleznicného telesa bude trvalo ulozena na depodniach, ktoré budu uréené
v dalSich stupfoch projektovej dokumentacie, resp. zhotovitelom stavby.

Nerastné suroviny

Biota

98

V zaujme ochrany prirody a prirodnych zdrojov pri ziskavani stavebnych surovin
potrebnych na vystavbu cesty odporu€ame vyuzit' existujuce loZiska nerastnych
surovin.

Na minimalizovanie identifikovanych vyznamnych vplyvov na biotu navrhujeme tieto
opatrenia:

v' minimalizovat zasahy do brehovych porastov, ktoré tvoria sprievodnu zeler, aby
nedoS$lo k ohrozeniu ekosystémov;

v minimalizovat priame zasahy do prvkov USES - manipulaény priestor obmedzit
na nevyhnutnu mieru;
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v
v

vyrub drevin akrovin doporu€ujeme realizovat v mimohniezdnom (X.-11l.)
a mimovegetacnom obdobi;

zabranit pohybu strojov mimo stanovené pristupové komunikacie;

z dbvodu nizkeho percenta vyskytu krovin avolnej zelene, ponechat ¢o
v najvacsej rozlohe existujucu zelen a kroviny, ktora bude protihlukovou bariérou,
biotopom pre zivocichy , najma vtactvo (vytvori vhodné podmienky na hniezdenie
vtactva), zaroven bude aj estetickym prvkom v krajine;

realizovat nahradnu vysadbu za vyruby drevin, na zaklade ich spolo¢enského
ohodnotenia. Druhové zlozenie drevin a krovin zvolit' v prepojeni s charakterom
zaujmového uzemia a jeho geografického umiestnenia. Ich vyber doporucujeme
konzultovat' s prislusnymi organmi Statnej spravy ochrany prirody;

vegetacné upravy realizovat z pévodnych drevin;

doésledne sledovat, aby sa v zaujmovom uzemi nezacali dalej Sirit druhy
nepbévodné, invazne, ale aj druhy ruderalne;

Podmienky Upravy biokoridorov pri premostovani vodnych tokov:

v

mostné piliere ponad ostatné vodné toky navrhujeme riesit tak, aby do vodného
toku ani brehovych porastov neboli umiestriované piliere;

navrhnut mostné objekty ponad toky tak, aby bola zachovana priechodnost’ pod
mostnymi objektmi pre migraciu zivo&ichov;
je nevyhnutné zachovat prietokové pomery identické pred stavbou;

je nevyhnutné zachovat aj prietokovu Sirku toku aby sa rozSirenim nezniZovala
vy8ka hladiny toku, rozSirenie toku z dévodu vysSich stavov robit’ stupriovito;

nezvysovat alebo nezniZovat parametre sklonitosti brehov;

tok neupravovat ziadnou podhladinovou upravou, podla moznosti ponechat
volné, pévodné dno a jeho brehy;

v pripade, Ze je nevyhnutné upravovat dno a brehy toku pod mostom, tieto upravy
nech su urobené len v Sirke telesa mosta, Upravy robit z lomového kamena
(najma dno a jeho brehy), ponechat rézne vy¢nelky a nerovnosti dna a brehov;

na dno umiestnit’ aj volné kamene, ktoré budu vytvarat zatienené miesta v toku;

neaplikovat armovany a vyhladeny betén na dno alebo steny brehov; takto
upraveny biokoridor pravidelne Cistit od naplavov.

Pdda a pol'nohospodarska vyroba

V ramci eliminacie vplyvov na polnohospodarsku vyrobu budu vybudované prelozky
polnych komunikacii a uskutoCnené projekty hospodarsko-technickych dprav na
dotknutom uzemi.

Opatrenia pre ochranu pody:

v
v

v

minimalizovat doCasné zabery pbdy;
vypracovat’ bilanciu skryvky humusového horizontu polnohospodarskej pddy
podla vyhlasky Ministerstva pddohospodarstva SR €. 508/2004 Z.z.,

po ukonCeni stavebnych prac doasne zabrané plochy rekultivovat na zaklade
schvaleného projektu rekultivacie, vypracovaného podfa vyhlasky Ministerstva
podohospodarstva SR ¢&. 508/2004 Z.z.

Lokalizacia zariadeni stavenisk

Jednym z vplyvov, ktoré su vyvolané vystavbou alebo Upravou zelezniCnej trate je
lokalizacia zariadeni stavenisk a ich nasledna prevadzka.
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10.2

Hluk

Z hlfadiska minimalizacie vplyvov na Zivotné prostredie je pri umiesthovani
a prevadzke zariadeni stavenisk potrebné dodrzat nasledovné zasady:

v/ zariadenia stavenisk umiestiiovat' v dostato¢nej vzdialenosti od obytného Gzemia;

v' pri lokalizacii zohladnit moznost dopravného napojenia tak, aby doprava na
zariadenia stavenisk neobtazovala obyvatelstvo;

v pre lokalizaciu stavebnych dvorov vyuzit plochy polnohospodarskej pody s nizSou
produkénostou;

v' zariadenia stavenisk zabezpecit proti Unikom nebezpeénych latok do pbédy,
podzemnej a povrchovej vody.

NAVRH MONITORINGU

Cielom monitorovania je sledovanie vplyvu vystavby a prevadzky trate na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia, ako aj overenie funkénosti navrhnutych zmierfiujucich a
ochrannych opatreni.

Na zaklade identifikovanych vplyvov a ich predpokladanej miery pésobenia na Zivotné
prostredie a navrhnutych zmierfiujucich opatreni navrhujeme v pripade posudzova-
ného useku trate monitorovanie nasledovnych zloZiek:

Potrebu realizacie monitoringu hluku vyhodnotit na zaklade vysledkov hlukovej Studie
spracovanej v ramci spravy o hodnoteni.

Podzemné vody

10.3

10.4

Z dévodu realizacie stavby vramci ochranného pasma vodarenského zdroja
odporu¢ame sledovat’ vplyv vystavby a prevadzky trate na kvalitu podzemnych vod.
Za tymto uc€elom navrhujeme vybudovanie minimalne troch pozorovacich vrtov.
Podmienky monitoringu budu presne S$pecifikované projektom monitoringu,
spracovanym v ramci vySSieho stupnia projektovej dokumentacie. Vzhfadom na
potrebu zdokumentovania vychodiskového stavu je potrebné s monitoringom
podzemnych vo6d zalat uz pred zacCatim vystavby novej trate, resp. upravou
existujucej. Monitoring bude upresneny v ramci spravy o hodnoteni a pri potrebe
monitoringu sa zvazi ¢i nie je mozné vyuzit vysledky prebiehajuceho monitorovania.

KOMPENZACNE OPATRENIA

Na zmiernenie dopadu stavby na Zivotné prostredie a vlastnikov pédy budu
realizované nasledovné kompenzacné opatrenia:

» nahrada za trvaly zaber pozemkov

» nahrada za likvidovanu stromovd a krovitu zelei v zmysle poziadaviek
prislusného organu ochrany prirody.

VYJADRENIE K TECHNICKO-EKONOMICKEJ
REALIZOVATELNOSTI OPATRENI

Navrhnuté opatrenia su technicky realizovatefné a su dosiahnutefné cenovo
dostupnymi prostriedkami.

100
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POSUDENIE OCAKAVANEHO VYVOJA, AK BY SA CINNOST
NEREALIZOVALA (NULOVY VARIANT)

Pbvodné riedenie ajeho vyvoj v buducnosti mozno charakterizovat ako nulovy
variant, Cize stav, kedy by sa elektrifikacia trate a suvisiace ¢innosti v predmetnom
uzemi nerealizovali.

Ugelom stavby je vytvorenie podmienok pre zvySenie energetickej uginnosti
v Zelezni¢nej doprave a nahrada motorovej trakcie pre nakladnu aj osobnu dopravu.
Tym sa dosiahne Uspora nafty v prevadzke na zeleznici, znizi sa hluénost a zlepS$i sa
Cistota ovzduSia v okoli Zelezni¢nej trate. V pripade nulového variantu by k naplneniu
tohto ciefa nedoslo.

V porovnani s nulovym variantom bude realizacia zameru znamenat zaber
pofnohospodarskej pbédy primeraného rozsahu a odstranenie stromov a krovin
v koridore Zelezni¢nej trate a v telese preloziek cesty a mostov.

Z vykonanej analyzy vyplyva, Ze zlozky Zivotného prostredia (ovzduSie, podzemna
a povrchova voda, pdda, biota) navrhovana Cinnost nadmerne nezatazi. Rovnako
neddjde ani k ovplyvneniu zdravotného stavu obyvatelstva.

Z pohladu ochrany prirody sa v uzemi nenachadzaju Zziadne velkoplodné ani
maloplo$né chranené Uzemia a v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny tu plati prvy stupen ochrany. Vztahy s uzemiami systému Natura 2000 sa
realizaciou elektrifikacie nezmeni.

POSUDENIE SULADU CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU
DOKUMENTACIOU A DALSIMI RELEVANTNYMI
STRATEGICKYMI DOKUMENTAMI

Zamer realizovat elektrifikaciu a optimalizaciu trate Leopoldov — Nitra — Surany je v
sulade s platnym Uzemnym planom VUC Nitrianskeho kraja, v ktorého zavaznej éasti
schvalenej VZN NSK &. 2/2012, ktorym sa vyhlasuje ,Zavazna &ast UP regidnu
Nitrianskeho kraja“, je v oblasti Zelezninej dopravy schvalena elektrifikacia a
modernizacia trate Leopoldov — Nitra — Kozarovce, ktora je zaradena medzi
verejnoprospesné stavby a je taktiez rezervovany koridor pre vyhladové vybudovanie
Zelezniéného prepojenia Nitra — Sala so zapojenim na trat 130 v priestore Trnovca
nad Vahom.

Rovnako je zamer v stlade s plathym Uzemnym planom VUC Trnavského kraja, v
ktorého zavaznej Casti je v oblasti Zelezni¢nej dopravy schvalené zdvojkolajnenie
zeleznicnej trate Leopoldov - LuzZianky. Zarovern je predmetna stavba zaradena medzi
verejnoprospesné stavby. V sucasnosti prebieha obstaravanie nového uzemného
planu regionu Trnavského samospravneho kraja, ktorého Navrh spracovany
spolo¢nostou AUREX v decembri 2013 bol prerokovany v obdobi na prelome aprila
a maja 2014, av ktorého Navrhu zavaznej Casti v zavaznych regulativoch rozvoja
TTSK je zakotvena elektrifikacia trate v useku Leopoldov — Nitra ako aj uzemna
rezerva a vystavba zakladného verejného terminalu intermodalnej prepravy
(zeleznica/zeleznica a zeleznica/cesta) medzinarodného vyznamu Leopoldov k. U.
Hlohovec (Sulekovo) a st zaradené medzi verejnoprospe$né stavby.

Uzemné plany VUC su ako Uzemnoplanovacie dokumentacie regiénov zavazné pre
uzemné plany miest a obci. Z tohto dévodu je zamer realizovat' elektrifikaciu a
optimalizéciu trate Leopoldov — Nitra — Surany obsiahnuty v spracovanych tzemnych
planoch obci. Viaceré dotknuté obce v Nitrianskom kraji vS8ak uzemné plany obci
spracované nemaju, nakolko sa na ne povinnost’ obstarat uzemny plan nevztahuje.
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Mimourovriové krizenia ZelezniCnej trate s cestnymi komunikaciami navrhnuté v
technicko-ekonomickej studii reSpektuju poziadavky a naroky miest a obci. Okrem
miest Nitra a Hlohovec v3Sak v Ziadnej z dotknutych obci nie je v zavaznej Casti
platného Uzemného planu obce uvazované s mimouroviiovym krizenim zZelezni¢nej
trate s komunikaciami.

V zmysle § 30 zakona c. 50/1976 Zb. v zneni neskorSich predpisov (stavebny zakon)
obec obstara zmenu alebo doplnok uzemného planu obce, ak je to potrebné pre
zosuladenie s uzemnym planom regiénu alebo jeho zmenami a doplnkami. V zmysle
§ 19 zakona €. 50/1976 Zb. v zneni neskorsich predpisov (stavebny zakon) méze
organ uUzemného planovania (obec) pozadovat Cd&iastocnu alebo Upinud Uhradu
nakladov za obstaranie Uzemnoplanovacej dokumentacie od organov Statnej spravy,
organov samospravnych krajov, obci, fyzickych osdb alebo pravnickych osdb, ktorych
vyhradna potreba vyvolala obstaranie uzemnoplanovacej dokumentacie. Obce
(organy uzemného planovania) su v zmysle § 30 zakona c. 50/1976 Zb. v zneni
neskorSich predpisov (stavebny zakon) povinné pravidelne, najmenej v3ak raz za 4
roky, preskumat schvaleny uzemny plan, ¢i nie su potrebné jeho zmeny alebo
doplnky alebo &i netreba obstarat novy uzemny plan. V pripade, Ze niektora z
dotknutych obci prikroCi k aktualizacii, resp. k obstaraniu zmien alebo dopinkov, prip.
nového Uuzemného planu obce, je potrebné zo strany investora predmetnej stavby
ZSR, uplatnit v procese obstarania, spracovania a prerokovania Uzemného planu
obce pozZiadavku na zapracovanie konkrétnych navrhov obsiahnutych v technicko-
ekonomickej Studii do uzemného planu obce.

Konkrétne rieSenia a navrhy vyplynu z procesu posudzovania vplyvov na zivotné
prostredie, resp. budu vybraté investorom v dalSich etapach projektovej pripravy, na
zaklade zodpovednych rozhodnuti o rozsahu elektrifikacie a optimalizacie trate.

DALSIi POSTUP HODNOTENIA VPLYVOV

Predmetom predloZeného zameru je posudenie vplyvov Elektrifikacie a optimalizacie
zelezni¢nej trate v Useku Leopoldov — Nitra — Surany na zivotné prostredie.

Zakladnym cielom projektu je vytvorenie podmienok pre vznik moderného
fungujuceho dopravného systému integrovanej kolajovej dopravy, ktory by
zabezpeCoval dopravnu obsluznost a prepojenie Bratislavy na ostatné regiony
zapadného Slovenska.

Zamer zohladnuje vytazenost cestnej a ZelezniCnej infraStruktury v regione pri
preprave osbéb a tovarov, zvlast dennu prepravu cestujucich z Nitry do Bratislavy
autami, autobusmi a vlakmi, s ciefom priviest kvalitni Zelezni¢nu dopravu blizSie k
zdrojom a ciefom ciest cestujucich. Taktiez zohladnuje snahu prepravovat hromadné
substraty a tovary do a z firiem sidliacich na hornom Ponitri nakladnymi automobilmi
a vlakmi pri vyuzivani bududceho terminalu intermodalnej prepravy (TIP) Leopoldov
kamionmi a vlakmi. Zamer je vypracovany s cielom komplexného vyhodnotenia
jednotlivych navrhov a variantov technického rieSenia Zelezni¢nej trate.

Struény technicky popis

Z hladiska administrativneho ¢&lenenia ZelezniCnej siete Slovenska je predmetna
Zeleznicna trat su€ast'ou dvoch trati:

- Nitrianske Pravno — Prievidza — Luzianky — Nitra — Surany — Nové zamky
- Kozarovce — Zlaté Moravce — Luzianky — Leopoldov

Obe uvedené trate su Il. kategdrie — vyznamné trate z vnutrostatneho hladiska.
Trat je v celej dizke jednokolajna neelektrifikovana.
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Maximalna tratova rychlost v useku trate Leopoldov — Luzianky je v sucasnosti
V=100 km/h a v useku Luzianky — Surany je max. tratova rychlost V=80 km/h.

Navrh technického rieSenia ako aj navrh variantov vyplynul z Technicko—ekonomickej
studie ,ZSR, Elektrifikacia a optimalizacia trate Leopoldov — Nitra — Surany*, ktora
bola vypracovana spoloénostou REMING CONSULT a.s. vo februari 2014. Variant Il
v Useku Nitra - Trnovec nad Vahom bol dopracovany v ramci predkladaného zameru.

Variant | aj Variant I

predstavuju elektrifikaciu a optimalizaciu Zeleznicnej trate pre dosiahnutie V=120
km/h v celom rieSenom useku trate Leopoldov — Surany.

Rozdiel medzi variantmi | a |l predstavuje vedeie trate v tretom, novonavrhovanom
useku trate Nitra - Odbocka Horné Kr8kany — Trnovec nad Vahom, ktora ma sluzit
pre moznosti rychleho vlakového spojenia obyvatelov Nitry a okolia, pripadne Hornej
Nitry s Bratislavou. Nakolko sa jedna o novu trat, zvaéSa mimo zastavaného uzemia,
jej trasovanie vychadzalo z navrhovej rychlosti Vmin=160 km/h. Trasa prepojenia je v
sulade s UPD VUC Nitrianskeho samospravneho kraja, v ktorom je uz zahrnuta.

Posudzovanie ako aj projektova priprava Zelezni¢nej trate je z praktickych dévodov
rozdelena pri oboch variantoch do dvoch uUsekov uréenych na elektrifikaciu a Upravy
trasy z dovodu zvySenej navrhovej rychlosti a do jedného nového Useku:

- Usek ZST Leopoldov (mimo) — ZST Nitra
- Uusek ZST Nitra (mimo) — ZST Surany (mimo)
- usek Nitra - Trnovec nad Vahom.

Vzhladom na velky rozsah stavby, bola stavba rozdelena na mensie Useky — ucelené
Casti stavby (UCS). V zasade bola trat rozdelena na zelezni¢né stanice (ZST) a
medzistaniéné useKky trate.

Prehrad o dizkach jednotlivych variantov:

Ukazovatel Variant
| |
Dizka existujucej trasy v km 59.535 59.535
Z toho dizka preloziek v km 9.160 9.160
Dizka novej trasy v km 19.323 20.263
Celkom nova trasa 28.483 29.423

Vlastné posudzovanie bolo zamerané hlavne na nové trasy trate podla variantov, na
prelozky trate v spoloénych prvych dvoch usekoch (vyplynuli z potreby dodrzania
oblukov pre navrhované rychlosti), na nové pozemné objekty ako su TNS (trakéna
napajacia stanica), SpS (spinacia stanica), na nové vedenia VVN 110 kV, ale aj na
posudenie zelezni¢nych stanic, v ktorych déjde k podstatnym zmenam a mostné
objekty.

V zmysle zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie je
Cinnost zaradena do kapitoly 13 - Doprava a telekomunikacie, polozky 3. Vystavba
zelezniénych drah nadzemnych a podzemnych, €asti A — od 20 km — povinné
hodnotenie. Prahovu hodnotu presahuju oba varianty.

Okrem uvedeného je zaradena posudzovana c&innost v ramci vySSie uvedenegj
kapitoly aj pod polozky spadajuce pod zistovacie konanie - 4. Zelezniéné stanice,
terminaly, 8. Vystavba cestnych mostov (na cestach I. a Il. triedy) a Zelezni¢nych
mostov. Zaroven zistovacie konanie je pozadované aj v zmysle kapitoly 2.
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Energeticky priemysel, polozka 15 - Nadzemné a podzemné prenosové vedenia
elektrickej energie od 110 do 220 kV s dlzkou od 5 km.

V rdmci spracovania zameru boli posudené vplyvy vystavby a prevadzky dialnice,
a to tak pozitivne, ako aj negativne. Medzi hlavné negativne vplyvy mozno zaradit:

v’ zaber polnohospodarskej pody;

v" vyrub brehovych porastov povrchovych tokov;

v ovplyvnenie obyvatelstva pocas vystavby.

v'vedenie trasy cez hygienické pasma ochrany vodnych zdrojov
v bariérovy vplyv a delenie honov

Z Uzemi Natura 2000 sa najblizSie k navrhovanej ¢innosti nachadza SKCHVU005
Dolné Povazie vo vzdialenosti cca 580 m (plati pre vSetky varianty). NajblizSie k
navrhovanej ¢innosti sa nachadza PP Nitriansky dolomitovy lom, vo vzdialenosti
cca 75 m. Vzhladom na vzdialenost navrhovanej Cinnosti a charakter uUzemia
nepredpokladame negativne vplyvy na predmet ochrany PP, tak po€as vystavby ako
aj poCas prevadzky.

Na zmiernenie uvedenych vplyvov bol navrhnuty subor technickych, organizaénych,
preventivnych a kompenzacénych opatreni, ktoré zmiernia vplyvy na pohodu a kvalitu
Zivota obyvatelov dotknutych obci a najednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
Uginnost tychto opatreni bude sledovana poé&as vystavby aj prevadzky monitoringom
(hluk, podzemné vody), na zaklade vysledkov ktorého bude mozné realizovat dalSie
opatrenia.

Z hladiska ovplyvnenia uzemi NATURA 2000 navrhujeme realizovat opatrenia
uvedené v kapitole IV.1.3 a IV.10.

NajvyznamnejSim predpokladanym pozitivhym vplyvom realizdcie zameru je
zmiernenie dopadov dopravy na obyvatelstvo.

K pozitivam treba priradit skvalitnenie dopravy aj vo vazbe na Bratislavsky regién
a tiez dopad dopravy na hospodarsky rozvoj daného regiénu.

Prvoradym ucelom posudenia bol navrh optimalneho rieSenia predmetnej stavby,
ktory zahffial vyber najvhodnejSieho variantu a navrh opatreni na zmiernenie
nepriaznivych vplyvov na jednotlivé posudzovane zlozky.

Vyber variantov bol uskutoCneny na =zaklade kvalitativneho multikriteridlneho
hodnotenia, do ktorého okrem vyS8Sie uvedenych environmentalnych aspektov
vstupovali aj ekonomické a dopravné aspekty.

V zmysle porovnania variantov a uréenia optimalneho variantu, ktoré tvori kapitolu V.
zameru, bolo odporucené. nasledovné:

Vzhladom k tomu, Ze prvé dva useky trate su navrhované rovnakym spésobom v
oboch variantoch a rozdiel medzi variantmi predstavovali len &asti trate v ramci
tretieho novo navrhovaného uUseku medzi Nitrou a Trnovcom nad Vahom, bolo
porovnanie variantov velmi rovhocenné.

Po zhodnoteni a porovnani dopravnych, ekonomickych, technickych a
environmentalnych kritérii spracovatelia zameru jednoznane neodporucili ani
jeden variant. Pri kritériach dopravnych a prirodnych su varianty rovnocenné. Pri
technicko-ekonomickych kritériach sa javi lep&i a vhodnejsi variant | a pri vplyvoch na
obyvatelstvo a urbanne prostredie zase variant Il. Spracovatel zameru mierne
preferuje variant || vzhlfadom k tomu, Ze v menSej miere ovplyviiuje obyvatelstvo.

Pre pokraovanie procesu posudzovania vplyvov sa odporu€a, aby sa v sprave o
hodnoteni posudili oba varianty posudené v zamere, hlavhe z dbévodu, Ze
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vyhodnocovanie variantov by mohli ovplyvnit vysledky hlukovej Studie a dalSich
detailnejSich doplneni podkladov.

Sucastou posudenia bolo porovnanie vystavby a prevadzky zelezni¢nej trate
s nulovym variantom. TaZisko tohto posudenia vychadza zo zamerov ZSR o
zvySenie energetickej ucinnosti a nahradenie motorovej za elektricku frakciu, ¢o
jednoznacne preukazuje, Zze zachovanie su€asného stavu je z dlhodobého hladiska
neprijatelné.

Na zaklade uvedeného, v dalSom postupe hodnotenia vplyvov odporucame dorieSit
nasledujuce problémové okruhy:

- vypracovat hlukovu Studiu so zameranim na useky Zeleznice, prechadzajuce v
blizkosti obytnych suborov, event. inych citlivych objektov,

- bliz8ie rozpracovat vplyvy vedenia trasy, ktoré prechadzaju cez pasma
hygienickej ochrany vodnych zdrojov,

- podrobnejSie rozpracovat vplyvy nového trasovania VVN 110 kV z rozvodne do
TNS Luzianky

- blizSie $pecifikovat problematiku asanacnych prac,

- pri novobudovanych usekoch vyhodnotit kvalitu zaberanej pofnohospodarskej
pbdy podfa BPEJ

Sucasne odporu¢ame dalej rozpracovat navrh opatreni uvedeny v kapitole 1V.10.
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